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OZET

Tarihsel sureg igerisinde sosyo-kultlrel, cografi, ekonomik ve politik dediskenlere bagl
olarak kentsel mekanlar sekillenmistir. Bu dediskenler donemin sartlarina gore kent
alanlarinin bigimlenmesinde ve dedisiminde etkili olmustur. Buna gore kentsel mekan
analizi ile hangi dediskenlerin kentsel mekani etkiledigi sorusuna cevap aranmalidir. Bu
amacla calismada tarihi bir cekirdekten baslayarak gelisimini stirdiren Diyarbakir kentsel
alani galisma alani olarak segilmistir. Surlarla gevrili tarihi bir yerlesimden baslayarak
gelisimini strdiren kent, sur disina dogru cikisini Yenisehir bélgesinin planlanmasiyla
gerceklestirmis ve zamanla gelisimini sdrdirmustir. Tarihi suricine komsu olmasi ve
glinimiuze kadar 3 farkli plan ile gelisimine yon verilmesi Yenisehir bélgesinin galisma alani
olarak secilmesinde etkili olmustur. Bu dogrultuda calismada alanin kentsel gelisimi
incelenerek alan igin hazirlanan 1937, 1965 ve gliinimiizde revize edilerek kullanilan 1985
imar planlari dederlendirilmis ve alanin gelisimi imar planlari tGzerinden mekan dizim
yontemi ile analiz edilmistir. Plan donemlerine gore H-H bltinlesme ve baglanabilirlik
analizleri ile alanin okunabilirlik ve sinerji analizleri irdelenerek karsilastiriimistir.
Calismanin sonucunda yerlesimin yalitilmis, butlinlesik ve yerlesimin gekirdegini, yol agi
hiyerarsisini ve yerlesimin algilanabilirliginin dedistigi sonucuna varilmistir. Alanla ilgili
yapilan imar planlarindaki degisiklikler ve fonksiyonel alan kullanimi segiminde alinan
kararlar kentsel mekanin sokak agi yapisinin ve oOzelliklerinin dedisimin baslica nedenleri
oldugu sonucuna ulasiimistir.

Anahtar Kelimeler: Diyarbakir Yenisehir, Space Syntax, kentsel morfoloji, QGIS

Analysis of Urban Residential Areas by Space Syntax Method: The Case of
Diyarbakir Yenisehir Region

ABSTRACT

In the historical process, urban spaces have been shaped depending on socio-cultural,
geographical, economic and political variables. These variables have been effective in the
shaping and change of urban areas according to the conditions of the period. Accordingly,
an answer to the question of which variables affect urban space should be sought through
urban space analysis. For this purpose, Diyarbakir urban area, which continues its
development starting from a historical core, was selected as the study area. The city, which
continues its development starting from a historical settlement surrounded by city walls,
has realised its exit from the city walls with the planning of the Yenisehir region and has
continued its development over time. The fact that it is neighbouring the historical city
walls and that its development has been directed by 3 different plans until today has been
effective in the selection of Yenisehir region as the study area. In this direction, the urban
development of the area was examined in the study and the 1937, 1965 and 1985 zoning
plans prepared for the area were evaluated and the development of the area was analysed
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with the spatial sequence method through the zoning plans. H-H integration and
connectivity analyses for the plan periods and the intelligibility and synergy analyses of the
area were examined and compared.

As a result of the study, it was concluded that the settlement was isolated, integrated and
the core of the settlement, the road network hierarchy and the perceptibility of the
settlement changed. It is concluded that the changes in the zoning plans and the decisions
taken in the selection of functional land use are the main reasons for the change in the
street network structure and characteristics of the urban space.

Keywords: Diyarbakir Yenisehir, Space Syntax, urban morphology, QGIS

GIRIS

Yerlesimler tarih boyunca sosyo-kiltlirel, cografi, ekonomik ve politik dediskenlere gore
sekillenmektedir. Kentler din, etnik yapi, toplumsal olgular, fiziki cevre unsurlari, ntfus gibi
parametrelerin etkisine gére gelisimini siirdiirmektedir(Kropf, 2014). Insanin fiziksel cevre
ile kurmus oldugu etkilesim sonucu olusan kentler, her toplumun kendine 6zg ihtiyaclari
dogrultusunda farkli mekéansal organizasyonlar ile bicimlenmektedirler. (Sakar Atceken,
2022). Toplumun mekéansal pratigi kentsel mekani tGretmektedir (Lefebvre, 2020).

Insanlarin ihtiyaclarina gére dedisen ve déniisen sistemler olan kentler, toplumsal yapiyi
olusturan unsurlarin farklilasmasina bagli olarak insanlarin mekana iliskin beklenti ve
mudahalelerine gére bigcimlenmekte ve ¢ok hizli dedisim gostermektedirler (Sakar Atgeken,
2022). Nufusun artmasi, ekonomi, fonksiyonel degisiklikler, imar plan degisiklikleri, yeni
yerlesim alanlari ve yeni merkezlerin gelismesi ve kentsel dénisim gibi unsurlar kentsel
mekanin dedgismesinde temel etmenlendir (Ardicoglu, 2024). Kentsel mekanin dedisimde
etkisi bulunan toplumsal, kiltlrel, fiziksel, ekonomik ve siyasi etmenlerin kentsel mekan
Uzerinde farkl donemlerde farkh etkileri bulunmaktadir. (Yetiskin, Yildiz, & Topgu, 2022).
Dolayisiyla kentsel mekani dodal ve beseri unsurlarin etkisine gére dedisim ve donisim
gecirerek gelisimini sirdtren birer canl organizmaya benzetmek mumkundar.

Dedisim sirecinin cok hizli yasandidi glinimlzde kentsel mekanin yasanabilir olarak
planlanmasi ve kentsel mekanin dedisim sirecinin gok iyi analiz edilerek bu degisimin
dogru anlasiimasi 6nem arzetmektedir.

“Bu nedenle, yerlesimleri formlari ve morfolojik 6zelliklerinden dinamik yapilarina kadar
incelemek, Uzerinde durulmasi gereken temalar olarak 6ne cikmaktadir. Ayrica, cesitli
Olceklerdeki fiziksel karmasikliklari ve kentlerin mekéansal konfiglirasyonunu anlamak,
kentlerin nasil blayudagani ve gelistigini anlamamiza yardimci olmaktadir (GCoskun &
Kubat, 2022)".

Kentsel morfoloji kentsel mekanin tarihsel stireg icerisinde yasadigi degisimi fiziksel, sosyal
ve tarihi baglamda ele alan kentsel mekan okuma yaklasimi olarak ortaya gikmistir (Sahin
& Saban, 2020). Kentsel morfoloji kentsel mekanin dedisimde etkisi bulunan unsurlarin
etkilerini inceler, kentsel mekanin donlsim sireci l(zerinde yodgunlasir ve elde edilen
verilerden kentsel mekdnda meydana gelen dedisimin yonetilmesine iliskin bir altlik
sunmayi hedeflemektedir. (Unli, 2022)

Ayrica kentsel morfoloji yapili gevrenin yapisi, olusumu ve doénlisiminde tekrar eden
kaliplarin belirlenmesi igin insan ihtiyaclari ve kiltlirine uyum sadlamak amaciyla
unsurlarin birlikte nasil calistigini ortaya koymaya calismaktadir. (Kropf, 2014).

Kentsel morfoloji yerlesimlerin karisik ve farkh yapisinin anlasiimasi ve tanimlanmasina
iliskin bircok temsil yéntemi gelistirmis ve bu ydniyle kentlerin gelisimi ve morfolojik
Ozelliklerinin arastirmasina yonelik gesitlilik sunmaktadir (Kubat, 2015). Kentsel morfoloji
ile ilgili bircok yaklasim bulunmaktadir. Kentsel mekani dederlendirme bigimine gore
kentsel morfolojik yaklasimlardan biri olan konfiglrasyonel yaklasim, teorik olarak kentsel
mekan yapisi ile hareket arasindaki iliski Gzerinden kentsel mekan yapisini ele almaktadir
(Kropf, 2009)
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Kentsel morfoloji temsillerinden biri olan ve glnimizde de yaygin olarak kullanilan
konfigirasyonel yaklasim biciminde, kentsel mekan analizleri mekan dizimi (space syntax)
yontemi kullanilarak gercgeklestiriimektedir. 1980°li yillarda University College London’daki
Bill Hillier’'in baskanligindaki bir ekip tarafin gelistirilen yontem 1984 yilinda yayinlanan The
Social Logic Of Space isimli kitapta yonteme iliskin kapsamli bilgiler yer almaktadir.
Yerlesimleri fiziki yapisi ile sosyal yapisi arasindaki iliski Gzerinden iceleyen yontem,
mekansal orininlin sosyal yapilyl bicimlendirdigi savini ileri sirmekte olup kentin
okunmasini hareket baglami Gzerinden ele almaktadir (Hillier & Hanson, 1984).Y6ntemin
sunmus oldugu farkli analitik yontem bigimleri kentlerin anlasilabilmesinde kentsel
morfolojiye sayisal bir dederlendirme alternatifi sunmaktadir (Kubat, 2015). Kentsel
mekan formunun olusmasinda yapili cevre ve sosyo-ekonomik yapi arasindaki iliski,
analitik kentsel tasarim stlirecine konfiglirasyonel yaklasim, kent merkezinin morfolojik
gelisim sireci gibi konulara yonelik birden ¢ok amprik calismanin yapilmasi mekan dizimi
yonteminin énemini gostermektedir (Atakara & Allahmoradi, 2021).

Kentsel mekan analizi ile kentsel mekan yapisinin ortaya cikarilmasi, bu alanlardaki mekan
yapisi ve yaya hareketi arasindaki iliskiye gére olmaktadir. Yapilan bu analiz ile kentsel
alanlarin planlanmasinda daha iyi veriler elde edilebilmekte ve alanin gelecekteki
sekillenmesinde yol gosterici olmaktadir. Bu amacla Diyarbakir'da sur disinda planh ilk
yerlesimin basladigi Yenisehir bolgesi alan galismasi olarak segilmistir. Bu calismanin amaci
1937, 1965 ve 1985 yillarina tarihlenen alana ait imar plan kararlarinin mekan dizim
yontemi kullanilarak analiz edilmesi ve morfolojik degisiminin ortaya konulmasi Gzerinedir.
Calisma kapsaminda ele alinan imar planlarinin H-H bitinlesme ve baglanabilirlik analizleri
ile okunabilirlik ve sinerji analizleri irdelenerek karsilastiriimistir.

Bu galismanin konusunu olusturan Diyarbakir Yenisehir bélgesi, yapilan imar uygulamalari
ile degisim ve donltsim yasamistir. Tarihi surigi bélgesinin disinda planlanan ilk modern
yerlesim alani olma 6zelligi tasimaktadir. Surigi bolgesinin kuzeybati bélgesinde planlanan
alanla ilgili 1937 yilinda yapilan ilk plan 1-2 kath disiik yogunluklu konut alanlari ile kamu
yapilarinin yer buldugu kararlara sahip olmustur.

Bir merkezi alan gérevi gérmesi ile bu bdlgeye talep artmig, daha sonra hazirlanan imar
planlari ile yogunluk artisi yasanmis, mevcut alanlar ihtiyaci karsilamada yetersiz kalmistir.
Kat ylksekligi artisi, yayalastirnimis alanlar, askeri alan, kamu lojmanlari gibi alanlar
bolgede erisilebilirligi olumsuz etkilemistir. Son yillarda parsel bazl dontsimler ile ticaretin
yogunlastigi Ofis semtinde 4-5 kath konutlar yikilarak yerlerine cok kath yapilasmalarin
yapildidi bir slirecin yasandigi gorilmektedir. Parsel bazl bu midahaleler yogunluk artisina
ivme kazandirmistir. Bu durum trafik, gtriltld, otopark, alt yapr sorunu, yaya ve arag
yogunlugunun artmasi gibi problemlere neden olmustur. Ayrica bu miidahaleler ve bélgede
yasanan fonksiyon degisiklikleri arazi kullanim dengesizligini de beraberinde getirmistir.
Yerinde yapilan parcacil midahaleler Yenisehir bdlgesine bitincll bir yaklasimla planlama
yapilmadigini ve kentsel mekanin sirdirilebilir olarak gelismedigini gostermektedir.
Yenisehir bolgesine ait yapilan imar planlarinda alinan kararlar ile alanin erisilebilirliginin
ve anlagsilabilirliginin azalmasi galismanin problemini olusturmaktadir. Bu durum Yenisehir
bolgesi ile ilgili yapilacak muidahalelerde karar vericilerin dogru ve analitik verilerden
faydalanmadidi gergegini ortaya koymaktadir.

Calismanin sorun ve amaglarindan yola gikarak Yenisehir'in mekansal gelisiminde planlarin
kentsel mekéanin bitinlesiklikligi ve yalitiimighdina, erisilebilirligine ve anlasilabilirligine
etkisi olmus mudur sorusuna cevap aranmaktadir.

CALISMA ALANI

Calisma alani Glineydogu Anadolu Bdlgesi'nde yer alan Diyarbakir ilinin tarihi cekirdegini
olusturan Surici Bolgesi'ne komsu olan Yenisehir Ilce’sinin merkezini olusturmaktadir.
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Diyarbakir'in sur disina giktidi ilk planh alani olan Yenisehir calisma alani 1937 Diyarbakir
I.P. (Imar Plani) ile belirlenen sinirlardan olusmaktadir. Yenisehir érneklem alan sinir
glinimuizde kuzey doguda Elazi§g Bulvari ve askeri bolge, batida demiryolu, giineybatida
Sehitlik Mahallesi, doguda Dicle Mahallesi ve glineydoguda tarihi sur duvarlari ile sinirlidir
(Tablo 1). Calisma alaninda Diyarbakir'in suricinden sonra gelisen énemli ticaret akslan
yer almaktadir. Alan fonsiyon olarak; konut disinda yeme-icme ve edlence mekanlari,
meslek kuruluslarina ait ofisler, acenteler ile ticaret ve hizmet alanlarinin yodunlastigi
yOnetim binalarinin da bulundugu bir dokuya sahiptir.

)
T o
el

Yenisehir merkez alaninin bu galismaya konu olmasindaki ana etkenler asagidaki gibidir.
Bunlar;
e Tarihi surigine komsu olmasi, Diyarbakir'in suriginde bulunan geleneksel carsisindan
sonra kentin 6nemli ticaret merkezlerinden biri olmasi,
e Alan sinirlan igerisinde ydnetim merkezleri, kamu kurumlan ve bu kurumlarin
cevresinde gelisen ticari yan sektérlerinin konumlanmasindan kaynakh kamu
hizmetlerinin yogunlugunun bulunmasidir.

Diyarbakir'da tarihi surici yerlesimin ilk basladigi noktadir ve kent buradan baslayarak
gelisim go6stermistir. Surigi boélgesindeki konut ve ticaret alanlarinin zamanla ihtiyaci
karsilamayacadi dislincesi, yeni acgilacak yollar ile ticaret bdlgelerinin gesitli alanlara
kaydirilarak, surigindeki geleneksel ticaret bolgesindeki yogunlugun dislrtlmesi ve sahip
oldugu potansiyelin gelistirilmesi, modern hayata gegis gibi yaklasimlar yeni yerlesim
alanlarinin olusturulmasini etkilemistir (Arslan, 1999).

Yerlesim Tanzimata kadar surigi ile sinirli kalmis, Tanzimatin etkisiyle Diyarbakir'da valilik
yapan Kurt Ismail Pasa (1868-1875) tarafindan sur disinda ilk imar faaliyetleri
gerceklestirilmistir (Yakut, 2020). Kurt Ismail Pasa déneminde sur disindan gecen ve
Dagkapi'ya baglanan Elazig Yolu Uzerindeki Seyrantepe bélgesine hastane, kisla, mulkiye
dairesi ve cami yapilari insa edilerken, Rustiye ve Fiskaya bdlgesinde de Sanat Okulu insaa
edilmistir (Arslan, 1999). Bu dénemde yapilan yapilar askeri 6zellikte olup tek yapi 6lgedi
ile sinirh kalmistir (Catalbas, 2011).

1916 yilinda surici yerlesiminin kuzeyindeki Dag Kapi ile batisindaki Urfa Kapi arasinda yeni
bir caddenin acilmasi ile suriginin kuzey ve bati kapilari arasinda ulasim badglantisi
saglanmistir (Sekil 1). Ayni zamanda bu midahale surigindeki geleneksel ticaret aksini yeni
acllan bu caddelere dogru kaymasina neden olmustur (Kejanh & Dinger, 2011).
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Sekil 1: Surici yerlesimi ve sur disina yapilan ilk yapilar (Kejanli ve Dingcer, 2011'den
faydalanilarak olusturulmustur)

Yerlesiminin sur disina dogru gelisiminde, Ulke genelinde benimsenen yénetim ve askeri
personelinin barinmasi icin memur evlerinin yapilmasi polikasi, Diyarbakirda da etkisini

gOstermis ve Diyarbakirda da bu amaca uygun olarak sur disinin uygulama alani olabilecegi
disindlmuastiar (Arslan, 1999).

1930 yilinda Elazig Caddesi kisminda bulunan Dag Kapi ile kalenin bir kismi yikilmistir
(Tablo 2) (Catalbas, 2012; Arslan, 1999). Yerlesimin batisinda bulunan Urfa Kapi‘da sur
duvarlan ile yerlesimin gineyinde bulunan Mardin Kapi kisminda da surlarin bir kismi
yikilmistir (Kejanh D. T., 2009; Kejanh & Dinger, 2011).

Tablo 2: Sur duvarlarina acilan gegisler (Kejanli 2009'dan faydalanilarak
olusturulmustur)

a)Sonraki hali | b)Onceki hali
(Tuncer, (Garden,
2019) 2019)
e <l

c)Sonraki hali | d)Onceki hali e)-onceki f)- sonraki hali
(Degertekin, (Beysanaoglu, | hali (URL-1)
1999) 1999) (Beysanaodgl

u, 1999)

1935 yilinda Diyarbakir'a demiyolu gelmistir (Arslan, 1999). Demiryolunun isler hale
gelmesiyle sehir boélgenin 6nemli merkezlerinden biri 6zelligi kazanmis, surdisina bati
yoninden gikisin yapildidi Urfa Kapi'nin devam ettigi yolun sonunda gar binasi insa edilmis

ve bu durum sehrin sosyo-ekonomik gelisimine olumlu etkiler saglamistir (Kejanh & Kog,
2020).

1937 Yili Imar Plani Dénemi Yenisehir Bélgesinin Gelisimi

Diyarbakirin bilinen ilk imar plani, 1937 yilinda hazirlanmistir (Karaaslan, 2018; Gdlclk,
2010).(Tablo 3).
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Tablo 3: 1937 Diyarbakir Imar Plani (Dalkilic & Halifeoglu, 2011)

;/i)\/‘i P Plan Surici ile Yenisehir Bolgesini kapsamakta olup,
RSSO modern sehircilik yaklasimina gére dizenlenmis, plan
BISI8 \/ sehrin yeni kamusal alan gereksinimi dogrultusunda
R7EE egitim, kamu, saglik, spor ve park zonlarina bolinmds,
}1;‘ —— ( : konut alanlari bahgeli dlstk ve yogunluklu konut
”-\-:\ (\Ji= ‘ﬂ alanlari olacak sekilde olusturulmustur (2006, Nazim

T -‘ Imar P_I'ar_1'| Raporuv). Glney y('jni,'lvnde ?ebitlik Mezz-arllc_";.l,
e bati yoniinde Baglar, kuzeydogu yoninde Yenisehir
1937 1. P. (Dalkihg¢ & | Mahallesi ve ginimuzdeki askeri alanin belli bir kismi
Halifeoglu, 2011) plan kapsaminda yer almistir (Golcik, 2010).

Suriginin yeni yerlesim alanlariyla baglantisini glglendirmek icin; Elazig Caddesi ile
Istasyon Caddesi acilmis (Sekil 2) ve bu iki caddeyi birbirine baglayan ve surlara paralel
olan Ali Emiri Caddesi ile bu caddenin kuzeyde Inanoglu Caddeleri olusturulmustur (Yakut,
2020).

Sekil 2:Yeni acilan yollar ve istasyon Caddesi (Yakut, 2020)

Cumbhuriyetin ilanindan sonra yeni yerlesim alaninda kamu binalarinin yapimi hiz
kazanmistir. Cumbhuriyetin ilk déneminde 1927-1940 yillari arasinda Surlarin kuzeyinde
Dag kap! yoninde Elazig Bulvari'nin iki tarafinda Ordu Evi, Vali Konadi, Belediye, Nafia
Binasi, Halkevi Binasi, Halkevi Kituphanesi yapilmistir (Kejanl & Dinger, 2011; Kejanh &
Kog, 2020; Dalkilic & Halifeoglu, 2011). Yeni sehir bdlgesine bir garaj insa edilmistir
(Kejanh & Kog, 2020).

Genel Miifettislik’in kurulmasiyla birlikte sehre cok sayida memur gelmesi, halihazirda
yogun olan surici bolgesine niifus baskisi artmis ve sur disinda yeni yerlesim alanlarinin
olusturulmasi ihtiyaci dogmustur (Dalkiig & Halifeoglu, 2011). Turkiye genelinde
benimsenen bahceli ev yaklasimi Diyarbakir da da etkili omustur (Golcik, 2010).
1940’larda surdisinda Urfa Kapi ile Dag Kapi arasindaki diiz bolgeye bahceli iki katli evler
insa edilmig(Sekil 3) ve 1940 yilindan sonra suriginde yasayan yerli aileler ile geleneksel
ev sahipleri bu evlere tasinmistir (Dalkilic & Halifeoglu, 2011).

Sekil 3: Hintli Baba Caddesi etrafina yapilan memur evleri (URL-2)

1940l yillarda Cift Kapi kullanima agilmistir (Sekil 4) (Dedertekin, 1999). Yapilan bu
mudahale ile suriginde bulunan Inénl Caddesi ile Hintli Baba Caddesi birlestirilmistir.
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Dolayisiyla suriginde yeni yerlesim alanlarina olan baglanti sayisi artmistir. Bu durum bu
caddeler Gzerinde yaya yodgunlugunun artmasinda 6nemli bir etken olmustur.

1935-1945 vyillan arasinda, baslangici Dag Kapi olmak (zere doguya dodgru ve surlara
paralel ilerleyen yol Gizerinde; Devlet Hastanesi, acik hava sinemasi, Yatili Ogretmen Okulu
insa edilmis olup Fis Kayasi bdlgesinde son Osmanl yapisi olan karsilikli iki bina ile yol
bitirilmistir (Arslan, 1999). 1945-1950 yillari arasinda Dag Kapi bolgesinde Muaalim
Mektebi, suriginde Gift Kapi’nin karsinda Biyiik Postane, Tekel Muadurlagiu, Tarim Il
Midarlaga Binalr ve Diyarbakir Lisesi ‘nin insaasi bitmistir (Dalkilig & Halifeoglu, 2011).
Imar faaliyetlerinin etkisinde sekillenen yerlesim 6zellikle kamu yapilarinin insa edilmesi
birlikte 1950 yilina kadar istasyon ile surigi arasinda gelisimini sirdlirmus, insaa edilen bu
kamu yapilarinin cevresinde konutlar yogunlasmaya baslamistir (Dagh & Cagliyan, 2023).
Dolayiyla 1950 yilina kadar slrecte yeni yerlesim alanininin gelisiminde en 6nemli
belirleyici unsur kamu yapilarinin yer secimi olmustur. 1950li yillarin basinda Istasyon
Caddesi cevresinde Inéni Ilkokulu, Sehir Stadyumu ile Siimerbank Sayak Fabrikasi insa
edilmisken Dag Kap! bélgesinde ise hastaneler bélgesinde yapilasmaya gidilmistir (Yakut,
2020).

SEHITLIK
MAHALLES]

]

Sekil 4: Cumhuriyetin ilanindan 1950 yilina kadar Yenisehir bolgesinde yapilan kamu
yapilari (Dalkilic ve Halifeoglu, 2011'den faydalanilarak olusturulmustur)

Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra Tirkiye’de kirsaldan, kiigiik yerlesimlerden biiyiik sehirlere
gbgler yasanmistir. Bu durumdan Diyarbakir da etkilenmis ve 1927 yilinda 47.397 olan
niifus 1950 yilinda 72.267’ ye yiikselmistir (TUIK,2024). Bu yillarda demir yolunun gectigi
glizergah ile sinirl olan bati yéniinde Yenisehir bélgesi gelisim gostermis ve devaminda
Kooparatif ve Sehitlik mahalleleri planh gelisim géstererek kurulmuslardir (Nazim imar
Plani Raporu, 2006).

1950 yilindan sonra Yenisehir bolgesinde yonetim, saglik ve editim binalarinin bulundugu
bulvarlar ve bu bulvarlar birbirine baglayan yol akslari agiimistir (Sahin, Demir, Halifeoglu,
& Isik, 2019). Elazig Caddesi ile Akkoyunlu Caddesi etrafinda yerlesim alanlan
diizenlenmis, yeni yerlesim bdlgesinde surlara paralel Ali Emiri Caddesi acilmig, Istasyon
Caddesi ile Elazig Bulvari birbirine baglanmis ve yeni yollar agilmistir (Halifeoglu & Dalkilig,
2011).

1950 yilinda 6zel sektdr tarafindan planh bos alanlara yerlesmeler gergeklestirilmis ve
mahalle carsilari insa edilmistir (Arslan, 1999). Kooparatiflerin sayisindaki artis beraberinde
2 ile 3 kath binalarin insasini hizlandirmistir (Kejanli & Kog, 2020). Lise Caddesi ile
Mufettislik etrafinda 6zel miulkiyete ait 2-3 kath apartman ve konutlar yapilmistir (Sekil 5).
(Yakut, 2020). 1955 yilindan sonra kare parseller Gzerinde ¢ok katl yapilarin yapimi devam
etmistir. (Kog & Aykal, 2018). 1959 yilinda Urfa Kapi ile Dag Kapi arasinda kalan bolgede
yer alan Tek Kapi'nin (Sekil 5) acilmasi ile suriginin Yenisehir bélgesi ile baglantisi
saglanmis ve trafige agilmistir (Degertekin, 1999).
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Yeni yerlesim alanlarindan Kooparatif ve Yenisehir Mahallleri (Sekil 5) 1960 yilina kadar
gelisimi planh olarak devam etmistir (Kejanh & Kog, 2020; Gélcik, 2010).
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Sekil 5: Yenisehir 6rneklem alani mahallle sinirlari, 6nemli yol ve baglantilar (calisma
kapsaminda olusturulmustur)

1965 Yili Imar Plan Donemi Yenisehir Bolgesinin Gelisimi

1950°li yillarda baglayip 1960l yillardan sonra daha da ivme kazanan kirsaldan
Diyarbakir'a go¢ hareketi devam etmistir (Golclik, 2010). Artan nifusa bagli olarak yeni
plan yapimina ihtiyac duyulmustur. 1965 yilinda ise sur disindaki yeni yerlesim bdlgelerini
kapsayacak sekilde 1/1000 olgekli imar plani hazirlanmistir (Gélcik, 2010; Kejanl &
Dinger, 2011; Karaaslan, 2018). (Tablo 4)

Tablo 4: 1965 yili 1/1000 &lcekli Diyarbakir imar Plani

1965 plani ile Yenisehir bolgesi planlari revize edilmis, ginimuzdeki askeri
alan ile Baglar boélgesinin gelisme alani olmasi 6nerilmis, ancak gelisme alani
olarak dnerilen Seyrantepe bdlgesi askeri alan olarak tahsis edilmistir. Ayrica
Mardin yolunun bati yonli ve demiryolu ile Elazig Bulvari arasinda, hava
lojmanlarinin konumlandigi bélge sanayi alani olarak planlanmistir (Gélcuk,
2010). Ancak Elazig Bulvari'nin kuzey dogu yoninde yerlesim alani olarak
belirlenen bdlgeler askeri alan olarak kullaniimis ve yerlesimin gelisimi bu
bodlgede sinirlandinimigtir. Planda kat sayisinin artmasina iliskin kararlarin
c ‘ 8 A bulunmasi bélgede gok kath yapilasmalarin énini agmistir (Yakut, 2020)

. 7 1965'te hazirlanan plan lzerinde birden gok dedisiklik yapilmis, merkezi ve
L o 3. yerel yonetimlerin sehrin gelismesine dogru c¢ézimler Uretmede yetersiz

- - kalmasi plansiz bir gelisim yasanmasina neden olmustur (Golcik, 2010).
1965 LP. (Kejanl & Kente yapilan fiziksel midahaleler belli bir mekansal organizasyona bagh

Dinger, 2011) kalmadan gerceklestirilmistir (Bulut, 2022).

Tlrkiye genelinde yasanan sehirlere olan gocler artarak devam etmis bu durumdan
Diyarbakir da etkilenmistir. Diyarbakir da en fazla nifus artisi 1960-1970 yillan arasinda
yasanmis (Arslan, 1999), 1960 yilinda nitfusu 124.718 iken 1970 yilinda nifus 238.504
olmustur (TUIK, 2024).

1950-1970 vyillan arasindaki dénemde kent Baglar, Tren Gari ve Yenisehir bolgesine
yayllmis, Istasyon Caddesi cevresinde yapilasmalar artmaya devam etmistir (Sekil 6). Tren
Gari gevresinde Toprak Mahsulleri Ofisi'nin agilmasi, bu bélgenin ekonomik bir isleve sahip
olmasini etkilemis ve yerlesim bdlgeye dogru gelisim géstermistir (Yakut, 2020).
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1950-1970 yillani arasinda dénemde yapilan Devlet Malzeme Ofisi, Toprak Mahsulleri Ofisi,
Koy Hizmetleri, Karayollari ve Devlet Su isleri gibi idari yapilar bir yerleske mantiina gére
yapimistir (Halifeoglu & Dalkilig, 2011). Bu donemde kamu yapilari icin ayrilan alanlarin
sinirlari oldukge genistir.

Bahgeli ve daha cok 2 kath evlerin bulundugu Toprak Mahsulleri Ofisi gevresi gelisimi
strdirmus (Halifeoglu & Dalkilig, 2011) ve Ofis Semti olarak tanimlanan bélgede daha
sonra tek katl evler yerini apartmanlara birakarak dikey yapilasmaya déntsen bir stirece
evrilmistir (Yakut, 2020).

1970'li yillarda imar planlarinda yapilan degisiklikle birlikte bahgeli ve mustakil olarak
yapilan evler yikip yerine ylksek katl apartmanlar yapilmis ve Yenisehir bélgesinde
demiryolu sinir olacak sekilde Ofis semtine dogru gelisim gostermistir (Arslan, 1999).
Yiksek katl yapilasmalara gidilmesiyle birlikte bu bolgelerde niifus yodunlugu artmis ve
bélgenin kullanim orani artis géstermistir.

1965 yilinda hazirlanan ve ayni yil 162.467 nifusa sahip olan Diyarbakirin 1980 yilinda
nifusu 374,264 olmustur (TUIK,2024). 1965 Imar Planinin yapildii yildan 1980 yilina
kadar olan slre zarfinda Diyarbakirin nifusu %130 oraninda artis gdstermis ve nifus
374.264'e ulasmistir.

Nufusun iki katini asmasi; bu plan ile bigimlenen sehrin sorunlarinin artmasina, sehrin
plansiz ve kontrolsiiz gelisimini sirdlirmesine, planin islevsiz kalmasina, plan kararlarinin
parsel 6lgekli uygulama gérmesine neden olmus ve dolayisiyla yeni bir plan gereksinimi
ortaya cikmistir. (Kejanh & Kog, 2020).

1975-1984 yillari arasinda dlzensiz yapillagmalarin artis hizi ivme kazanmig, bu dénemde
Yenisehir'e bagl Sehitlik Mahallesi en hizli gelisim g6steren ve carpik yapilasmalarin
yodunlastigi mahallelerden biri olmusken Kooperatif Mahallesi’'nde ise konut alanlar daha
planli ve dizenli gelisim gostermistir (Dagh & Cadilyan, 2020). Yenisehir boélgesinin bir
kisminda gecekondulasma tlrl yapilasmalar artarken dider kismi daha planl ve dizenli
gelisim gdstermistir.

1985 Yili Imar Plani Yenisehir Bélgesinin Geligimi

1980’li yillarda Yenisehir bolgesi ve Ofis bélgesinde bulunan ana caddeler ve baglantilarinda
uzmanlasmis ticaret artis géstermeye baslamis, yeme-icme birimlerinde ve glnlik
parakende tlketim faaliyetlerini yapan mekanlarin sayisinda artis meydana gelmis ve
geleneksel ticaretin yapildigi surigi bélgesinden sonra sehrin ikincil ticaret merkezini
olusturmustur (Kejanh & Kog, 2020). Bu bdlgenin bir gekim merkezi haline gelmesi nifus
baskisini artirmistir.
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1980'de bdlgede baslayan glvenlik olaylari nedeniyle kirsaldan Diyarbakir'a kitlesel gogler
yasanmis ve 1990 yilinda nifus 381.144 kisiye ulasmistir. 1990’larda goégle gelen niifus,
Diyarbakir'daki konut gelisim hizini etkilemis ve Diyarbakirin konut gelisimi 1984-1994
yillari arasinda en hizli ddnemini yasamis, daha gok Baglar olmak Uzere Yenisehir ile sehrin
cevresinde bitisik ve plansiz konut alanlarinin olusumu artmis ve sehrin cevresindeki kirsal
yerlesimler donismeye baslamistir (Dagh & Cadilyan, 2020). Artan nifus ve carpik
kentlesme yeni bir plan ihtiyaci ortaya cikmis ve 1985 yilinda uygulama imar plani
hazirlanmistir.

Tablo 5:1985 Diyarbakir Imar Plani

Sehrin artan nifusu sonucu meydana gelen cgarpik
kentlesmeyi kontrol altina almak amaciyla koy
statlistindeki Kayapinar bdlgesi ile Yenisehir ve Sur
Mahallelerini de icine alan bdlgeye iliskin 1984 yilinda
nazim imar plani, 1985 yilinda ise uygulama imar plani
hazirlanmistir (Kejanh & Kog, 2020; Goélciuk, 2010). Bu
planlar ile suriginde bulunan tarihi yapilarin korunmasi ile
sur disindaki yeni yerlesim alanlarina yoénelik gelisimin
kontrol altina alinmasi hedeflenmistir (Yakut, 2020). Plan
1985 1.P (Diyarbakir Blyiiksehir | sehrin glinimuzdeki makro formunun sekillenmesinde
Belediyesi) dnemli bir belirleyici olmustur (Gélciik, 2010).

1990 vyilina kadar surici hala sehrin ticaret merkezi islevini sirdirmis, Yenisehir
boélgesindeki Ekinciler Caddesi ile gevresinin glnlik alisveris, 6zel meslek ofisleri, acenta
ve dayanikl tiketim mallarinin satisinin yapildigi mekanlarin olusturdugu bir ticari bolge
ozelligi géstermistir (Arslan, 1999).

Belediyenin 1985 Imar Plani’'ni uygulamada ve yogunluklarin denetiminde etkisiz kalmasi
bazi sorunlari beraberinde getirmis ve 1985 yilindan sonra artan goclerin meydana getirdigi
baski planin uygulanmasini zorlastirmistir (Gélcik, 2010; Yakut, 2020) .

1985 Imar Plani'nin ihtiyaca cevap veremeyecek duruma gelmesiyle 1994 yilinda planda
revizyona gidilmis ve yapilan degisiklikle bazi bélgelerde islev degisikligi 6ngorilmis ve
bazi bélgelerde nifus yogunlugu artinilmistir (Golclk, 2010).

Son yillarda Yenisehir ve Ofis bolgelerinde islev dedisikligi yasanmis, ana yol akslari ticaret
faaliyetinin yapildigi alanlara dénistrken ana yol akslarina baglanan sokaklarda da ticaret
faaliyetleri yapilmaya baslamistir. Ayrica bu bdlgelerde parakende ticaret, yeme-icme, otel
ve edlence faaliyetleri artis gostermis ve burada ikamet eden vatandaslar Kayapinar
bolgesine dogru yer dedistirmislerdir (Kejanh & Kog, 2020). Bu bdlgede barinma amacina
hizmet etmek amaciyla insa edilen konutlarin ekonomik isleve iliskin mekanlara déntismesi
durumu, bu bélgelerdeki ana arterler lizerinde yaya ve arag trafigi yogunlugunu artirmistir.
Diyarbakir’da ilk kafe kulttird 2000’li yillar'in bagsinda Yenisehir'in Ofis Semti'ndeki Sanat
Sokadi ile atilmis (Kaplan, 2019) ve bu cadde yayalastiriimistir. Gimimiuzde alt katta
kafeler (st katlarda ise farkl hizmet alanlarina ait ofisler bulunmaktadir.

Demir Kayan (2023), Yenisehir'in Elazig Caddesi gevresindeki Belediye-Hastane- Adliye
arasinda kalan alanda 6zel meslek gruplarina ait ofislerin yogunlastigini ve Blylkalp
Caddesi Uzerinde Vergi Dairesi'nin varliindan hareketle muhasebecilerin kullandigi cok
kath ofis binalarinin bulundugundan bahsetmektedir. Dolasiyla bu durum bu bélgelerde
yaya ve arag hareketliliginin artmasini beraberinde getirmektedir.

Kejanli ve Kog¢ (2020) ise Yenisehir bdlgesi Ofis semtinde parsel bazinda kentsel

donldsimin yapilmasiyla bélgede yogunluk artisi yasandidini ve beraberinde yesil alan yol
ve otopark sorunlari ortaya ciktidini ifaade etmektedir (Kejanh & Kog, 2020). Yerinde
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dénltsimler sonucu mevcut parsellerde yeni yapilan yapilarin eski yapilara gére ylksek
kath olmasi yerlesim lzerinde nifus baskisini artirmis ve buna baglh olarak yaya ve arag
yogunlugunun artmasina neden olmustur.

Gilrhan'a (2016) gore betonarme yapilar ve is merkezine déniisen Ofis semti, yogun ve
gurdltdla yapisiyla insanlarin yasamayi tercih etmede cazibesini kaybettmistir.

Yenisehir bolgesinde bulunan 55.000 m? alani kaplayan Diyarbakir’in ilk Stadyumu yikilarak
2023 yiinda yerine 40.000 m? yesil alandan olusan gok komleksli yaya yollarinin da
bulundug Millet Bahcgesin’e donlstirilmiastir (URL-3). DOnidsimi yapilan alanda iki
caddeyi birlestiren yaya yollar yapilmistir (Tablo 6).

Tablo 6: Diyarbakir eski stadyumu yerine yapilan Millet Bahcesi
N R T TS >3

o»io— S

W N e AN RS

A)-2016 yilina ait

goriintii(GoogleEarth,2024)
e T AN 5

s E Eski stadyum sinirlari

N s . BEEEE I

B)-2024 yilina ait C)-Stadyumun
goriintii(GoogleEarth,2024) konumu(GoogleEarth,2024)

Yenisehirin bazi boélgelerde konutlar islev degistirerek ticaret amacina hizmet eden
mekanlara dontsmis ve son yillarda ise ticaretin yogun oldugu bodlgelerde konutlarin
yikilarak yerlerine cok kath ticaret yapisinin yapildigi parsel bazli dénisim sirecine
evrilmistir. Yerlesimin birincil yollarini olusturan Gevran Caddesi ve Ekinciler Caddesi
fonksiyonel olarak ticaretin yogunlastigi bolgeler olup Ofis Semti ve Camlica Semtindeki
ara yollardaki apartmanlarin bodrum, giris ve birinci katlari genellikle ticari mekanlara
donistlrialdidanden bu bolgelerde yaya ve arag trafigi yogundur. Bu bélgelerde yerinde
dondsim ile gok katli yapilarin yapilmasi yogunlugu artirmistir.

CALISMANIN YONTEMI

Calismada Yenisehir 6rneklem alaninin dokusunda meydana gelen dedisim ve gelisimi
ortaya koymak amaciyla alanla ilgili imar planlari yapildigi dénemlere gére incelenmis,
alanla ilgili mevcut haritalar, imar planlan, fotograflar ve yazin taramasindan
faydalaniimistir. Kentsel mekanin dedisiminin morfolojik olarak ortaya cikarilmasi igin
morfolojik analizler sayisallastirilmis, analitik dederlendirme imkani saglayan mekan dizim
(Space Syntax) yontemi kullanilarak degerlendirilmistir. Yontemin uygulanmasinda
orneklem alanin mekansal baglantilarinin analiz edilmesi ve tarihsel siirec boyunca kentsel
mekandaki dedisimin analitik olarak go6zlemlenebilmesi etkili olmustur. Bu badlamda
Diyarbakir Yenisehir merkezini olusturan secilen alan H-H bitlinlesme, badlanabilirlik,
okunabilirlik ve sinerji dlgimleri imar planlarina gére analiz edilerek karsilastirmasi yapiimis
ve alanin morfolojik dedisimi ortaya gikarilmistir.

Once Yenisehir bélgesine ait raster (resim) 6zellikteki imar planlari AutoCAD 2025 yazihimi
ile vektér dosyasi (dxf.) formatinda gizilmistir. AutoCAD ortamindaki haritalarin mekan
dizim ydntemi ile analiz edilebilmesi icin galisma alaninin imar planlarina gére agik alan
haritas! olusturulmustur. Hazirlanan acgik alan haritalar bilgisayar tabanli mekan dizimi
analiz yapabilen Depthmap x8 programina aktariimistir. DepthmapX8 programi kullanilarak
yerlesimin konveks ve aksiyel haritalar elde edilmistir. Elde edilen aksiyel haritalardan H-
H bltlinlesme ve badlanabilirlik analizleri yapilmis ve analizlere ait dederler programdan
tablo olarak alinmistir. Anlasilabilirlik 6lgimlerine ait korelasyon dederi; global bitiinlesme
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ve baglanabilirlik analizlerinin korelasyonu sonucunda elde edilen serpme diyagramla
gosterilen grafiklerden elde edilmistir. Analiz sonuglarindan elde edilen haritalarin
hiyerarsik olarak islenmesi ve bu haritalarin degerlendirilebilmesi icin; her analiz tirs icin
ayr olacak sekilde, analizlerden elde edilen 6znitelik verileri CBS programi olan QuantiGIS
(OGIS) programina aktariimistir. QGIS’e yiklenmis 6z nitelik degerleri islenerek sayisal
Ozellikli tematik haritalar elde edilmistir.

BULGULAR ve TARTISMA

Yenisehir'de segilen alana ait kentsel mekéanin alanla ilgili yapilmis imar plani dénemlerine
gore Space Syntax yontemi ile elde edilen H-H bitinlesme, baglanabilirlik, okunabilirlik ve
sinerji analizlerine iliskin sayisal veriler ortaya konulmustur.

1937 Yili Imar Plani Analizleri

Bu dénemde sur disina ilk planli yerlesimin basladigi ve yeni yerlesim bélgesinin plan
kararlarina gore gelismeye basladi§i dénemdir. Bu dénemde 1937 Diyarbakir imar Plani
Gzerinden H-H bltlinlesme, baglanabilirlik, anlasilabilirlik (okunabilirlik ve sinerji) analizleri
gergeklestirilmistir.

1937 Yili Imar Plani H-H Biitiinlesme Analizi

1937 1.P. H-H biitiinlesme analizinde elde edilen tematik harita ve bulgular tablo seklinde
gésterilmistir. 1937 1.P. H-H bitiinlesme analizinde bitiinlesme degerlerinin hiyerarsik
siralamasi yapilmistir (Tablo 7).

Tablo 7:1937 1.P. Baglanabilirlik analizi haritasi ve analiz sonuglari

1937 I.P. H-H bitinlesme analizinde bitiinlesme dederlerinin hiyerarsik
siralamasi yapilmistir. Bunlar sirasiyla; En ylksek deder alan ve kirmizi renk
ile gosterilen aks Rizvanaga Caddesi cikmistir. Ikinci derecede yiiksek ¢ikan ve
turuncu renk ile gosterilen Sanat Sokad’l, Elazig Bulvari (Gevran Caddesi ile
Kisla Caddesi arasi) ve Akkoyunlu-Gevran Caddeleri olmustur.

Ugiincli derecede bitiinlesme dederi yiiksek cikan ve sari renk ile gdsterilen
akslardir. Bunlar Istasyon Caddesi, Kisla Caddesi, Ekinciler Caddesi, Ali Emiri
Caddesi (Hintli Baba ile Elazi§ Bulvari arasi), Elazi§ Bulvari (Kisla Cadde ile
Dag Kapi arasi), Sair Sirri Hanim Caddesi, Bahar Sokak, Cahit Sitki Taranci
Sokak, Ali Emiri 3. Sokak ve Ali Emiri 5. Sokag" gikmistir.

Butlinlesme analizleri sonucunda butlinlesme dederleri distk cikan, mavi ve
yesil renklerle gésterilen akslar Istasyon Caddesi’nin giineyinde olan bélge,
yerlesimin gineydodgu yéninde bulunan bolge ile yerlesimin kuzey ucundaki
ceperler bélgelerde yogunlagmistir. Bu bélgeler yerlesimin yalitiimis alanlarini
olusturmaktadir.

)

1937 I.P. H-H Biitiinlesme
Haritasi

Bu plana gore yerlesim Uzerinde en gicgli akslarin yogunlastigi bolge yani yerlesim
cekirdegini merkezde Rizvanaga Caddesi olmak Utzere Akkoyonlu-Gevran Caddesi ve Kisla
Caddesi ile Ekinciler Caddesi ve Elazig Bulvar arasinda kalan alan olusturmaktadir. Bu
durumun ortaya cikmasinda yerlesimin i1zgara yapisi ve sokak adi ozelliklerinin etkisi
bulunmaktadir. Ayni zamanda butinlesme dederleri ylksek olan akslarin erisilebilirliginin
fazla olmasi beklenir. Dolayisiyla 1937 Imar Plani'nda erisilebilirli§i yiiksek olan akslar ayni
zamanda kamusal alan potansiyeli ylksek olan akslardir. Bu akslar lGzerinde yerlesimi
ziyaret eden kullanicilar ile yerlesiklerin karsilasma olasigi ylksek olup bu akslar tizerinde
sosyal etkilesim ve iletisim potansiyli ylksektir.

1937 Yili Imar Plani Baglanabilirlik Analizi

Baglanabilirlik dederi ylksek gikan akslarin diger akslar ile gligli baglantilari bulunmakta
olup, badlanabilirlik dederinin disik cikmasi ise diger akslarla zayif baglantiya sahip
oldugunu gostermektedir. Baglanabilirlik dederi erisilebilirlik iliskisini aciklamada
kullanilmaktadir. Bir aksin gevresindeki akslarla olan erisilebilirlik iligkisini ortaya gikarmaya
imkan saglamaktadir (Ozer A. , 2022). 1937 1.P. baglanabilirlik analizinde elde edilen
tematik harita ve bulgular tablo seklinde gdsterilmistir (Tablo 8).
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Tablo 8: 1937 i.P. Baglanabilirlik analizi haritasi ve analiz sonuclari
T Baglanabilirlik analizleri sonucunda; baglanabilirlik dederinin hiyersik

< y siralamasi yapilmistir

o Baglanabilirlik degeri en ylksek gikan ve kirmizi ile gosterilen akslar 18
% «P; dederiyle Rizvanaga Caddesi ile 17 dederleriyle Akkoyunlu-Gevran

P Ny I Caddesi olmustur.
v.;\*\ = Baglanabilirlik degeri ikinci derecede yiiksek gikan ve turuncu renk ile
gosterilen akslar; 16 dederi ile Elazig Bulvari (Gevran Caddesi ile Kisla
oo Caddesi aras!) ve Istasyon Caddesi, baglanabilirlik degeri 15 gikan Ali

N s Emiri 3. Sokak ile Akkoyunlu-Gevran Caddesi gikmistir.

= Baglanabilirlik dederi Uglincii derecede vyiksek olup sari renk ile

gosterilen akslar; 14 dederiyle Kigla Caddesi, Ali Emiri Caddesi (Urfa
Kapi- Hintli Baba arasi) ve Cahit Sitki Taranci Sokak- Ali Emiri 5. Sokak
cikmistir.

1937 1.P. H-H Baglanabilirlik Ayrica badlanabilirlik haritasinda yesil renk ile gosterilen ve
baglanabilirligi ylksek olarak kabul edilebilecek diger akslar
bulunmaktadir. Bunlar; 10 dederiyle Elazig Bulvari (Kisla Caddesi-
Dadkap! arasi),Hintli Baba Caddesi, 9 dederiyle Ekinciler Caddesi ve
Sanat Sokag'l gosterilebilir.

Haritasi

Bagdlanabilirligi yliksek akslar, genellikle, genis, diiz ve uzun 6zellikli akslar olmustur. Bu
durum yerlesimin 1zgara yapisi ve sokak agi ozelliklerinin badglanabilirlik dederlerinin
bicimlenmesinde etkisini ortaya koymaktadir.

1937 1.P.’nda badlanabilirligi yiiksek cikan akslarin biyik cogunlugu ayni zamanda 1937
I.P. bitinlesme degeri yiksek akslardan olusmasi yapilan analizlerin dogrulugunu
desteklemesi bakimindan énemlidir. Iki analiz tiirinde de giclii ¢ikan akslarin ticaret,
hizmet gibi alanlarin bulundugu bdlgelerde bulunmasi ve erisilebilirlik potansiyelinin
yuksektir.

1937 Yili Imar Plani Anlasilabilirlik (okunabilirlik ve sinerji) Analizleri

1937 Imar Plani’'nda alanin anlasilabilirligi okunabilirlik ve sinerji analizleri sonucunda elde
edilen korelasyon degeri (R?) lizerinden dederlendirilecektir. 1937 1.P. okunabilirlik ve
sinerji analizi sonucunda korelasyon dederini gosteren serpme diyagram bigimindeki grafik
ve analiz sonuglar tablo seklinde goésterilmistir (Tablo 9).

Hillier ve Hanson (1984), 0.45 ve (zeri dederi yerlesimin okunabilir olmasi igin sahip
olunmasi gereken bir deder olup 0.2 ve alti dederlerin yerlesimin okunabilifiginin dislik
oldugunu ifade etmektedir. Sinerji degeri ise, mekansal konfiglirasyon analizinde yerel ve
kiresel entegrasyon dederleri arasindaki korelasyonu tanimlar ve bireylerin yerel mekan
bilgilerini kullanarak kliresel mekana iliskin bilissel bir anlayis olusturabilme derecesini
yansitir (Hiliier, 2007). Sinerji dederinin yiksek olmasi alanin kolay taninma olasiginin da
ylksek oldugunu gosterir. Sinerji analizlerin 0.5-0.7 arasindaki dederler alanin kolay
tanimlabildigini, 0.5’in altindaki dederin zayif sinerjiyi, 0.7'nin Gzerindeki dederin ise cok
iyi sinerjiyi ifade eder (Lyu, ve digerleri, 2023).

Tablo 9:1937 i.P. okunabilirlik ve sinerji analizi haritasi ve analiz sonuglari
1937 I.P. Okunabilirlik Analizi 1937 i.P. Sinerji Analizi
Korelasyon Grafigi Analizi sonuglari Korelasyon Analiz sonuglan
Grafigi

1937 1.P. okunabilirlik
analizi korelasyon
dederi (R?) 0.5763
cikmistir. Elde edilen
korelasyon dederi
Hillier (1984) belirledigi
0.45 dederinin
Uzerindedir.

1937 1.P. sinerji
korelasyon degeri
(R?) 0.8256 olarak
elde edilmistir. Elde
edilen korelasyon
degeri belirnen esik
dederin Uzerinde
cikmistir.

Okunabilirlik analizi korelasyon dederine gore yerlesimin go6zlemlenebilir yerel
badlantilardan sistemin genelinin okunabilirliginin iyi oldugu séylenebilir. Sinerji analizi
korelasyon dederi sinir dederinin Ustlinde oldugu icin yerel ve kliresel dlizeyde mekansal
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iliskisinin gok iyi oldugunu ve glgli bir mekansal etkilesimin varligini sdylemek
mimkindir. Yerlesim alanina gelen ziyaretgilerin yerel diizeyde deneyimledigi mekansal
tecriibeden sistemin genelini cok iyi yorumlayabilecek bir dngéreye sahip olacagini gésterir.
Okunabilirlik ve sinerji analizlerinin esik degerlerin lzerinde gikmasi biligsel olarak galisma
alaninin mekansal yapisinin anlasilabilir oldugunu gostermektedir.

1965 Yili Imar Plani Analizleri

1965 Imar Plani Diyarbakirin surdisini kapsayan ikinci imar plani olup bu planda yeni
yerlesim alanlari 6ngoérilmis ve plan ile 1937 1.P. sinirlari genisletilmistir. Ancak calisma
alani kapsaminda bulunan ve alanin kuzey bdlgesinde bulunan yerlesim alani askeri alan
ve askeri lojmanlara tahis edilmistir. Tahsisi yapilan bu alanlar yerlesimi bu bdlgeye dogru
sinirlamistir. Plan Gzerinde H-H bitlinlesme, baglanabilirlik, anlasilabilirlik (okunabilirlik ve
sinerji) analizleri gerceklestirilmistir.

1965 Yih Imar Plani H-H Biitiinlesme Analizi
1965 I.P. H-H bitinlesme analizinden elde edilen tematik harita ve bulgular seklinde tablo
olarak goésterilmistir (Tablo 10).

Tablo 10: 1965 I.P. H-H bitiinlesme analizi haritasi ve analiz sonuclari
1965 1.P. H-H bitiinlesme analizinde bitiinlesme degerlerinin hiyerarsik
@ siralamasi yapilmistir Bitlinlesme dederi en ylksek gikan ve kirmizi ile
gosterilen akslar 2.95 dederiyle Kigla Caddesi, 2.94 dederiyle Elazig
o Bulvari ve 2.83 dederiyle Akkoyunlu-Gevran Caddesi olmustur.
bo%s Butinlesme dederi ikinci derecede ylksek c¢ikan ve turuncu renk ile
2O AW gosterilen 2.73 degeriyle Ekinciler Caddesi, 2.72 degeriyle Istasyon
; 'f'}-\i‘",»”{;»\ | Caddesi, 2.65 degeriyle Inaloglu-Biiyiik Alp Caddesi ve 2.63 degeriyle
& SN S Sanat Sokadi olmustur.
Bitlinlesme dederi Uglincl derecede yliksek cikan ve sari renk ile
¥y ) gosterilen akslar; Rizvanada Caddesi, Lise Caddesi, M. Azizoglu Caddesi,
wamsans || Hintli Baba Caddesi, Ali Emiri Caddesi, Sehitlik Caddesi, S. Fabrika

125171 Caddesi, Sezai Karakog Bulvari ve 6nemli sokaklar olusturmaktadir.

23128 Bitlinlesme analizleri sonucunda bittinlesme dederleri dusik cikan, mavi
ve yesil renklerle gésterilen akslar Istasyon Caddesi'nin giineyinde ve
yerlesimin dogu yoninde bulunan ceperlere dogru gelisen bdélgeler, Lise
Caddesi ile Ali Emiri Caddesi arasindaki ic bodlge ile yerlesimin kuzey
ucundaki bélgenin ig kisimlarinda yogunlasmistir. Bu bolgeler yerlesimin
yalitilmig alanlarini olusturmaktadir.

Haritasi

Bu plana gore butinlesme dederi ylksek cikan akslarin bulundugu bolgeler yerlesimin
merkezini yani ¢cekirdedini olusturmaktadirlar. istasyon Caddesi ile Elazi§ Bulvari arasi ile
Lise Caddesi ve Akkoyunlu- Gevran Caddesi arasindaki bodlge yerlesimin en bitinlesik
bolgesi yani yerlesimin cekirdedidir. Ayni zamanda butlinlesme dederleri yliksek olan
akslarin erisilebilirligi de fazladir. Dolayisiyla 1965 1.P'nda erisilebilirligi yiiksek olan akslar
ayni zamanda kamusal alan potansiyeli yliksek olan akslardir. Bu akslar lizerinde yerlesimi
ziyaret eden kullanicilar ile yerlesiklerin karsilasma olasigi ylksek olup bu akslar tizerinde
sosyal etkilesim ve iletisimin glicli oldugu sodylenebilir.

1965 Yili Imar Plani Baglanabilirlik Analizi

1965 1.P. baglanabilirlik analizinden elde edilen tematik harita ve bulgular tablo seklinde
gOsterilmistir (Tablo 11). 1965 I.P. baglanabilirlik analizinde biitiinlesme degerlerinin
hiyerarsik siralamasi yapilmistir.
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Tablo 11: 1965 i.P.baglanabilirlik analizi haritasi ve analiz sonuglari

Badlanabilirlik dederi en ylksek cikan ve kirmizi ile gosterilen akslar 30
dederiyle Akkoyunlu-Gevran Caddesi gikmistir. Baglanabilirlik dederi ikinci
derecede yliksek gikan ve turuncu ile gosterilken akslar 26 dederiyle Sanat
Sokadi, 24 degeriyle Kisla Caddesi ile devamindaki aks ve Elazig Bulvari (Sanat
Soakdi ile Ali Emiri Caddesi arasi) gikmistir.

Bagdlanabilirlik analizi sonucunda Uglincl derecece yuiksek gikan ve sari renk ile
gosterilen akslar 20 dederiyle Elazig Bulvar (Sanat Sokadi ve Gevran Caddesi
arasi), 17 dederiyle Sanat Sokadi’'na paralel olan Kigla 1. Sokak ve yerlesim
kuzeyinde ve istasyon Caddesine baglanan Sehitlik Caddesi olmustur. Ayrica
baglanabilirlik haritasinda yesil renk ile gosterilen ve baglanabilirligi yuksek
diger akslar bulunmaktadir. Bunlar; 16 dederiyle Inaoglu-Biyiikalp Caddeleri
aksi, 13 dederiyle Ekinciler Caddesi ve Istasyon Caddesi, 12 degeriyle Hintli
Baba Caddesi, 11 degeriyle Rizvanaga Caddesi gosterilebilir.

1965 I.P. Baglanabilirlik
Haritasi

1965 I.P.’nda badlanabilirligi yiksek cikan akslarin biyik codunlugu ayni zamanda
1965.1.P. butiinlesme dederi yiiksek akslardan olusmasi yapilan analizlerin dogrulugunu
desteklemesi bakimindan énemlidir. iIki analiz tiriinde de gugli ¢ikan akslarin ticaret,
hizmet gibi alanlarin bulundugu bélgelerde bulunmasi ve erisilebilirlik potansiyelinin
yuksektir.

1965 Yili Imar Plani Anlasilabilirlik (okunabilirilik ve sinerji) Analizi

1965 1.P.’da alanin anlasilabilirligi, okunabilirlik ve sinerji analizleri sonucunda elde edilen
korelasyon dederi (R2) (zerinden degerlendirilecektir. 1965 I.P. okunabilirlik ve sinerji
analizi sonucunda korelasyon dederini gosteren serpme diyagram bicimindendeki grafik ve
analiz sonuglar tablo seklinde gdsterilmistir (Tablo 12).

Tablo 12: 1965 I.P. H-H okunabilirlik ve sinerji analizi haritasi ve analiz sonuglari

1965 I.P. Okunabilirlik Analizi

1965 i.P. Sinerji Analizi

Korelasyon Grafigi

Analizi sonuglar

Korelasyon Grafigi

Yapilan analize gore
1965 1.P.
kunabilirlik analizi
korelasyon dederi
(R2) 0.60.43
cikmistir..Elde
edilen korelasyon
dederi Hillier (1984)

Analiz sonuglan
Yapilan analize gore
1965 1.P. sinerji
analizi korelasyon
dederi (R2 ) 0.8845
cikmistir. Elde edilen
korelasyon dederi
belirnen esik dederin
Uzerinde gikmigtir.

belirledigi 0.45
dederinin
Uzerindedir.

Okunabilirlik analizi korelasyon dederine go6re yerlesimin gozlemlenebilir yerel
badlantilardan sistemin genelinin okunabilirliginin iyi oldugu séylenebilir. Sinerji analizi
korelasyon dederinin esik dederin Ustinde oldudu icin yerel ve kliresel dizeyde mekéansal
iliskisinin gok iyi oldugunu ve glgli bir mekansal etkilesimin varligini sdylemek
muumkindur. Yerlesim alanina gelen ziyaretgilerin yerel diizeyde deneyimledigi mekansal
tecriibeden sistemin genelini gok iyi yorumlayabilecek bir 6ngéreye sahip olacagini gosterir.
Okunabilirlik ve sinerji analizlerinin esik degerlerin Gzerinde gikmasi bilissel olarak galisma
alaninin mekansal yapisinin anlasilabilir oldugunu géstermektedir.

1985 Yili Imar Plani Analizleri

Yenisehir'de 1985 yilinda alanla ilgili yeni bir imar plani hazirlanmistir. Bu plan 1994 yilinda
revize edilmis olup giniimizde parsel bazli midahaleler ile dedisimi ve dénlsimi devam
etmektedir. Plan Gzerinde H-H butlinlesme, badlanabilirlik, anlasilabilirlik (okunabilirlik ve
sinerji) analizleri gergeklestirilmistir.
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1985 Yili Imar Plani H-H Biitiinlesme Analizi

1985 1.P. H-H biitiinlesme analizinde elde edilen tematik harita ve bulgular tablo seklinde
gosterilmistir. 1937 I.P. H-H bitlinlesme analizinde bitiinlesme dederlerinin hiyerarsik
siralamasi yapilmistir (Tablo 13).

Tablo 13: 1985 1.P. H-H biitiinlesme analizi haritasi ve analiz sonuglar

Butlinlesme degeri en ylksek gikan ve kirmizi ile gdsterilen akslar 2.44
dederiyle Inaloglu- Blylk Alp Caddesi, 2.41 dederiyle Istasyon Caddesi,
2.34 dederiyle Kigla Caddesi ve 2.27 dederiyle Akkoyuncu-Gevran Caddeleri

g
:S olmustur.
Lie

"~

: Bitlinlesme dederi ikinci derecede yiiksek cikan ve turuncu ile gosterilen
w akslar; 2.29 dederiyle Ekinciler Caddesi, 2.16 dederiyle Elazig Bulvari ve
2.13 degeriyle Kurt Ismail Pasa 3. Sokak olmustur.
ButUnlesme dederi Gglinlici derecede ylksek cikan ve sari ile gosterilen
onemli akslar; Ali Emiri Caddesi, Hintli Baba Caddesi, Yusuf Azizoglu
Caddesi, Lise Caddesi, M. Azizoglu Caddesi, Ali Emiri 5. Sokak, Ali Emiri 3.
Sokak, Sanat Sokadi, Rizvanaaga Caddesi, Kurt Ismail Pasa 3. Sokak,
1985 I.P. H-H Biitiinlesme | Sehitlik Caddesi, Sehitlik Sokak, $. Fabrika Caddesi, Yaradan Kul Caddesi
Haritasi ve Ekinciler Caddesi ile Rizvanaga Caddesi arasinda bulunan ara
sokaklardan olusmaktadir.

Butinlesme dederi ylksek olan akslarin yogunlasmis oldugu alanlar yerlesimin cekirdegini
olusturmaktadir. Butlinlesme analizleri sonucunda yerlesimin en buatilnlesik aksalarinin
bulundugu Akkoyonlu- Gevran Caddeleri ve Ali Emiri Caddesi ile Istasyon Caddesi ve Elazi§
Bulvari arasinda bulunan alan yerlesimin cekirdedini olusturmaktadir.

Bltinlesme analizi sonucunda butlinlesme analizi sonuclari disuk gikan ve mavi ile yesil
renk ile gosterilen akslar genellikle dogu yontinde yogunlasmis olup Gevran Caddesi'den
ceperlere dogru genisleyen bdlgede yogunlasmistir.

1985 Yili Imar Plani Baglanabilirlik Analizi

1985 I.P. baglanabilirlik analizinde elde edilen tematik harita ve bulgular tablo seklinde
gosterilmistir (Tablo 14). 1985 I.P. baglanabilirlik analizinde bitiinlesme dederlerinin
hiyerarsik siralamasi yapiimistir.

Tablo 14: 1985 I.P. baglanabilirlik analizi haritasi ve analiz sonuglari
Bagdlanabilirlik degeri en ylksek cikan ve kirmizi ile gosterilen aks 32
dederiyle Akkoyunlu-Gevran Caddesi ¢cikmistir.
- Bagdlanabilirlik dederi en yiiksek seviye olan turuncu renkte aks harita
S = lizerinde ¢ikmamistir. Baglanabilirlik dederi Uglincli derecede yuksek
: gikan ve sari renk ile gdsterilen tek aks 20 de§eriyle istasyon Caddesi
WALK gikmistir.
Y& ot = Bagdlanabilirlik haritasinda yesil olarak gosterilen ancak baglanabilirlik
£, = dederi 16 olan Ekinciler Caddesi ve Rizvanaga Caddesi, 14 dederiyle
' inaloglu-Bilyiikalp Caddeleri aksi, 12 degeriyle Elazi§ Bulvari ve Kurt
Ismail Pasa 3. Sokak baglanabilirligi yiiksek olan diger akslardandir.

1985 I1.P. Baglanabilirlik
Haritasi

1985 1.P.’nda baglanabilirlii yilksek cikan akslarin biyik c¢odunlugu ayni zamanda
1965.1.P. bitiinlesme dederi yiiksek akslardan olusmasi yapilan analizlerin dogrulugunu
desteklemesi bakimindan &nemlidir. Iki analiz tiriinde de gigli c¢ikan akslarin ticaret,
hizmet gibi alanlarin bulundugu boélgelerde bulunmasi erisilebilirlik potansiyelinin yiksek
oldugunu gosterir.

1985 Yili Imar Plani Anlasilabilirlik (okunabilirlik ve sinerji) Analizleri

1985 1.P.’da alanin anlasilabilirligi; okunabilirlik ve sinerji analizleri sonucunda elde edilen
korelasyon dederi (R?) lzerinden dederlendirilecektir. 1985 I.P. okunabilirlik ve sinerji
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analizi sonucunda korelasyon dederini gosteren serpme diyagram bigimindendeki grafik ve
analiz sonuglan tablo seklinde gdsterilmistir (Tablo 15).

Tablo 15: 1985 I.P. okunabilirlik ve sinerji analizi haritasi ve analiz sonuglari
1985 i.P. Okunabilirlik Analizi 1985 i.P. Sinerji Analizi
Korelasyon Grafigi Analizi sonuglari Korelasyon Grafigi Analiz sonuglarn
1985 1.P. 1985 1.P. sinerji
okunabilirlik analizi analizi sonucunda
korelasyon degeri korelasyon dederi
(R%) 0.48.50 (R?) 0.8269 olarak
cikmistir. Elde edilen elde edilmistir. Elde
korelasyon dederi edilen korelasyon

belirnen esik degerin dederi belirnen esik
lzerinde gikmistir. dederin lzerinde
cikmistir.

Okunabilirlik analizi korelasyon dederine gore vyerlesimin go6zlemlenebilir yerel
badlantilardan sistemin genelinin okunabilirliginin iyi oldugu séylenebilir. Sinerji analizi
korelasyon dederinin esik dederin Ustinde oldudu icin yerel ve kiiresel dizeyde mekéansal
iliskisinin gok iyi oldugunu ve glgli bir mekansal etkilesimin varligini sdylemek
mimkindir. Yerlesim alanina gelen ziyaretgilerin yerel diizeyde deneyimledigi mekansal
tecriibeden sistemin genelini cok iyi yorumlayabilecek bir dngéreye sahip olacagini gosterir.
Okunabilirlik ve sinerji analizlerinin esik degerlerin lzerinde gikmasi biligsel olarak galisma
alaninin mekansal yapisinin anlasilabilir oldugunu gostermektedir.

Orneklem Alanin Imar Planlann Space Syntax Analizleri Sonuglarinin
Karsilastirilmasi

Orneklem alan olarak belirlenen Yenisehir bélgesinin 1937, 1965 ve 1985 imar planlari
Gzerinden yapilan H-H blttnlesme, badlanabilirlik analizleri ile okunabilirlik ve sinerji
analizleri karsilastinimistir.

Biitiinlesme Analizleri Karsilastirilmasi

Imar planlari Uzerinden yapilan biitlinlesme analizlerine gére ortalama en yiksek
bitiinlesme dederi 1937 1. P. ait iken onu sirasiyla 1965 ve 1985 I.P. takip etmektedir
(Tablo 16). Yillara gore 6rneklem alanin bitlinlesme dederi dlismustur.

Tablo 16: imar planlarina gére H-H biitiinlesme analizi dederleri

IMAR PLANLARI H-H BUTUNLESME
Min Ortalama | Mak.
1937 1.14 1.89 3.07
1965 0.87 1.77 2.95
1985 0.59 1.48 2.44

Aks yapisi ve Ozelliklerinin dedisimine bagli olarak galisma alaninin ortalama butinlesme
dederi imar planlarina goére kronolojik olarak diisiis géstermistir. Imar planlarinin H-H
blatiinlesme analizine iliskin haritalar ile akslarin almis oldugu sayisal degerler
tablolastirilmis ve H-H bltlinlesme haritalarinda almis oldugu renklere gore gosterimi
yapilmistir (Tablo 17 ).
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Tablo 17: imar planlarinin H-H bitiinlesme analizi haritalar ve akslarin imar planlarina

gore almis oldugu dederlerin degisimi

16 -1,58
.56 - 1.4
ll94- 2,15
15-28

AN -

-+ BUTUNLESME ANALTZ:
tverarstk Deder Sralamas

pi-H BUTUNLESME ANALLZ
Hiverersik Siralama
087-1,25

125-1,71
1,71-1,91

e S
1937 LP. biltiinlesme haritas | 1965 LP. biltiinlesme haritasi 1985- 1.P. biitiinlesme

haritasi

ButUnlesme analizi haritalari incelendiginde; H-H butinlesme dederleri yliksek olan ve kirmizi, turuncu ve
sari ile gosterilen akslarin sayisi ve butiinlesme dederleri plan donemlerine gore dedisiklik gostermektedir.
1937, 1965 ve 1985 I.P. Gizerinden yapilan H-H biitiinlesme analizleri karsilastirildiginda; yerlesimin gekirdegi
1937 1.P. yerlesimin kuzeyinde yuvarlak alanla gésterilen bélgede iken, 1967 1.P. cekirdek alani artmis ve
kizeye, giineye ve doguya dogru genisleyen bir alani kapmaktadir. 1985 I.P. ise yerlesimin gekirdegi 1967
1.P. gére kuzeydeki bdlgenin bir kismi cekirdek alani disinda kalarak giiney yéniine dogru kaymistir.

Morfolojik olarak butlnlesme degeri yuksek cikan uzun aks sayisinin artis gostermesi
erigilebilirligi yliksek aks sayinin da artmis oldugunu gosterir. Imar planlarina gére akslarin
almis oldugu dederlerdeki dedisim tablo halinde gosterilmistir (Tablo 18).

Tablo 18: imar Planlarina Gére Akslarin H-H Biitiinlesme Deder Degisiminin

Dederlendirilmesi

Aks H-H Biitiinlesme
isimleri Degerleri Analiz Sonuglarinin Degerlendirilmesi
1937 [1965 |1985
Elazi§ Blv. 1937 1.P. H-H biitiinlesme analizi sonucunda sistemin bitiinlesme degeri ikinci derecede yiiksek
(Kigla Cd- gtkmis, 1965 1.P. H-H biitiinlesme analizi sonucunda biitiinlesme dederi artmis ve sistemin en
Gevran Cd.) |2.27 2.94 2.05 bitiinlesik aksi olarak kirmizi renk ile gésterilmistir. 1985 1.P. H-H bitiinlesme degeri, 1965 1.P
ait H-H butlinlesme analizine sonucunda azalarak sistemin Uglncli derecede butlnlesigi
akslardan biri olmustur.
Elazi§ Blv. Elazi§ Bulvar (Kisla Caddesi-Gevran Cd. arasi) Elazi§ Bulvari’nin (Kisla Caddesi-Dag Kapi arasi)
(Kigla 1965 i.P. H-H biitiinlesme degeri 1937 1.P. H-H biitinlesme dederine gére 6nemli oranda artis
Caddesi- 2.00 2.94 2.15 gbstererek sistemin en gigli aksi olmustur. 1985 1.P. H-H bitinlesme degderi 1965 1.P.
Dag Kapi butlinlesme dederine gére azalarak sitemin ikinci derecede gugll olan akslarindan biri olarak
arasi) cikmistir.
Rizvanaga 1937 1.P. H-H biitiinlesme analizinde sistemin en bitinlesik aksi gikan Rizvanaga Caddesi'nin
Caddesi 3.06 1.99 1.64 1965 ve 1985 1.P. H-H bitiinlesme analiz sonuclarina gére aldigi deger diisis gdstermis ve 1937
i.P. sistemin en bitiinlesik aksi olma 6zelligi kaybetmistir.
Ofis semtinde bulunan Kigla 1. Sokak 1937 I.P. H-H bitiinlesme dederi yerlesimin en disik
Sanat 2.38 2.63 1.72 akslarindan bir iken, 1965 1.P.’nde H-H biitiinlesme degeri yiikselmis ve sistemin biitiinlesme
Sokagi dederi en yiiksek (iglincli seviyedeki akslarindan biri olmustur. 1985 1.P. H-H biitiinlesme degeri
dismesine ragmen sistemin en butlinlesik Uglinci seviyedeki akslarindan bir olma 6zelligini
korumustur.
Ekinciler Caddesi’nin 1965 1.P. H-H biitiinlesme dederi 1937 i.P. H-H biitiinlesme dederine gére
Ekinciler 2.50 2.73 2.29 artmis ve sitemin butlinlesme dederi ikinci derecede yliksek gikan akslarindan biri olmustur.
Caddesi 1985 i.P. H-H bitiinlesme dederi ise, 1965 I.P H-H biitiinlesme dederine goére diismesine
ragmen sistemin bitinlesme dederi ikinci derecede yiksek akslarindan biri olma durumunu
korumustur.
Istasyon Caddesi 1937 I.P. H-H bitiinlesme analizi sonucunda sistemin biitiinlesme degeri
liclincii derecede yiiksek cikan akslarinda biri iken, 1965 1.P. H-H bitiinlesme degeri artmis ve
istasyon 2.37 2.72 2.41 sistemin biitiinlesme degeri ikinci derecede yiiksek gikan akslarindan biri olmustur. 1985 i.P. H-
Caddesi H bitiinlesme dederi ise 1965 1.P. biitiinlesme analizi sonucuna gére dismesine ragmen
sistemin bitiinlesme dederi en yiiksek akslarindan biri olarak gikmistir. Bu durum istasyon
Caddesi’nin erisilebilirlik potansiyelinin artmis oldugunu goésterir.
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Degerlendirilmesi

. Aks
Isimleri

H-H Biitiinlesme
Degerleri

Analiz Sonuglarinin Degerlendirilmesi

1937

1965

1985

Ali Emiri 3.
Sk.

2.59

1.87

1.45

Ali Emiri 3. Sokagd’in 1937 1.P. H-H bitiinlesme dederi sistemin bitiinlesme degeri en yiiksek
liclincli seviyedeki akslarindan biri iken, 1965 1.P. H-H bitiinlesme degeri azalarak sistemin
bitiinlesme degeri diisiik akslarindan biri olarak elde edilmistir. 1985 1.P. H-H biitiinlesme
degeri ise 1965 1.P. H-H bitiinlesme degderine gdére diismesine ragmen sistemin bitiinlesme
dederi en yuksek Gclincu seviyedeki akslarindan biri olarak gikmistir.

Ali Emniri 5.
Sk.

2.42

1.92

1.76

Ali Emiri 5. Sokagd’in 1937 1.P. H-H bitiinlesme dederi sistemin bitiinlesme degeri en yiiksek
iciincli seviyedeki akslarindan biri iken, 1965 I.P. ve 1985 I.P. H-H biitiinlesme degerleri
azalma egilimi gdstermistir. Imar Planlarina gére H-H bitinlesme dederi disen bu aksin
sistemin bitlinlesme dederi en ylksek Uglncl seviyedeki aklardan biri olma durumunu
korudugu goérulmektedir.

Hintli Baba
Cd

2.28

2.22

1.93

Hintli Baba Caddesi’nin 1937 I.P. H-H biitiinlesme degeri, 1965 I.P.’nda diismesine ragmen,
sistemin H-H butlinlesme dederi Uglncl seviyedeki ylksek akslarindan biri olmustur. Bu
caddenin 1985 I.P. H-H biitiinlesme degeri ise 1965 I.P. H-H bitiinlesme degerine gére
azalmistir. Ancak sistemin butlinlesme dederi Uglincli seviyedeki yuksek akslarindan biri
kalarak &nemini korumustur. Bu aksin 1965 1.P. H-H bitiinlesme durumunun iyiye dogru
evrilmesinde Hintli Baba Caddesi’'nin 1937 yilinda Kisla Caddesi ile son bulan kisminin 1965
1.P. yeni acilan Mehmetcik Sokak ile baglantisinin sagdlanarak erisilebilirliginin giglendirilmesi
gésterilebilir. Surigininin dnemli ticaret akslarindan biri olan inénii Caddesi, Cift Kapi ile Hintli
Baba Caddesi‘ne baglanmaktadir. Dolayisyla Hintli Baba Caddesi Yenisehir bolgesinin surigine
baglandigi 6nemli bir aks 6zelligine sahiptir. Ancak aksin sahip oldugu erisilebilirlige iliskin
potansiyeller g6z ardi edilmistir. Cift kapidan gelen bu aks dogru planlamayla Gevran
Caddesine devam eden ve erisilebilirligi saglayan bir aksa déniisebilirdi.

Akkoyunlu
ile Gevran
Caddesi

2.78

2.83

2.66

Akkoyunlu ile Gevran Caddelerinin 1937 I.P. H-H biitiinlesme degeri sitemin biitiinlesme degeri
en ylksek ikinci seviyedeki akslarinda biri iken, 1965 i.P. H-H bitiinlesme degeri artarak
sistemin biitiinlesme dederi en yiiksek akslarindan biri olmustur. 1985 i.P. H-H bitiinlesme
dederi ise, 1965 1.P. H-H bitiinlesme dederine gére diismesine ragmen sistemin bitiinlesme
dederi en yuksek aksi olarak 6nemini korumustur.

Kisla Cd

2.66

2.95

2.33

Kisla Caddesi’nin 1937 1.P. H-H biitiinlesme degeri, sistemin biitiinlesme degeri en yiiksek
iciincli seviyesindeki akslarinda biri olarak gikmis iken, 1965. i.P. H-H biitiinlesme degeri
artarak sistemin en biitiinlesik aksi olmustur. 1985 1.P. H-H bitiinlesme analizi sonucunda ise
bitiinlesme dederi 1965 1.P. H-H biitiinlesme dederine gdére diismesine sistemin biitiinlesme
dederi en yuksek akslarindan biri olarak 6énemini korumustur. Ancak bu aksin sahip oldugu
erisilebilirlik potansiyeline ragmen aksin gevresinde konumlanmis ve genis zonlara ayrilmis
kamu yapilarinin yer tutmasi, bu alanlarin yerlesimin bltinlesikligini engellemesi sonucu ile bu
caddelerin kullanimini azaltmistir.

inaloglu ile
Bulyukalp
Caddesi

2.65

2.44

inaloglu Caddesi- Biiyilikalp Caddesi aksinin 1937 I.P. H-H biitiinlesme dederi sistemin
bitiinlesme dederi disiik akslarindan iken 1965 1.P. H-H biitiinlesme degeri artmis ve sistemin
bitiinlesme dederi yiiksek cikan ikinci seviyedeki akslarindan biri olmustur. 1985 I.P. H-H
bitiinlesme dederi ise 1965 I.P. H-H bitiinlesme dederine gére diismesine ragmen sistemin
butlinlesme dederi en yiiksek akslarindan biri olarak gikmistir.

Lise Cd.
(isci Bulma
Kurumu- Ali
Emiri 5.
Sk.)

1.86

2.03

1.84

Lise Caddesi’'nin 1937 I.P. H-H bitiinlesme degeri sistemin bitiinlesme dederi disiik cikan
akslarindan biri iken 1965 i.P. H-H biitiinlesme dederi artmis ve sistemin biitiinlesme degeri
en yiksek Uglincl seviyedeki akslarindan biri olarak elde edilmistir. 1985 I.P. H-H bitiinlesme
degeri ise 1965 I.P. H-H biitiinlesme dederine gére azalmis olsa da sitemin biitiinlesme degeri
en yiksek tgiincu seviyedeki akslarindan biri olarak énemini korumustur.

Ali Emiri
Cd. (Elazig
Blv- Hintli
Baba Arasi)

2.21

1.82

Ali Emiri Cd. (Elazi§ Bulvari-Hintli Baba Arasi) 1937 I.P. H-H bitiinlesme dederi sistemin
bitiinlesme yiliksek cikan Ugiincii seviyedeki akslardan bir olmustur. 1965 1.P. ve 1985 i.P. H-
H blttinlesme dederi digsme edilimde olmasina ragmen sitemin bitinlesme dederi en ylksek
Uglinct seviyedeki akslarindan biri olarak 6nemini korumustur. Bu caddenin sur duvarlari ile
parelel olarak sekillenmesi, surici ile sinirli baglantisinin bulunmasi ve bu cadde ile sur duvarlari
arasinda yerlesimin bulunmamasi bu caddenin H-H butinlesme dederinin gok yuksek
seviyelerde gikmasini engellemistir.

Kurt Ismail
Pasa 3. Sk.

2.04

2.41

Ofis Bélgesinde bulunan Kurt Ismail Pasa 3. Sokag’in 1937 1.P. H-H bitiinlesme degeri sistemin
bitiinlesme dederi diisiik akslarindan biri olarak cikmistir. 1965 i.P. H-H biitiinlesme degeri
artmis ve sistemin butlinlesme dederi en yliksek tglncl seviyedeki akslarindan biri olmustur.
1985 1. P H-H biitiinlesme analizi sonucuna gére biitiinlesme degeri diismesine ragmen
sistemin butlnlesme dederi en ylksek ikinci seviyedeki aksi olarak bitiinlesme seviyesi
artmistir.

Kigla 1. Sk

1.98

2.40

1.71

1937 1.P. Kisla 1. Sokak Rizvanaga Caddesi’nde sonlanmaktadir. Bu sokak 1965 1.P.’nda Elazi§
Bulvari'na dogru uzatiimistir. Ancak 1965 I.P. Rizvanaga Caddesi ile Elazi§ Bulvari arasinda
kalan bélgenin yerlesim alani olarak belirlenmesine ragmen bu kararda dedisiklige gidilerek bu
alan askeri lojmanlar olarak kullanilmistir. 1965.1.P’'nda Kisla 1. Sokadin Rizvanaga Caddesi
ile Elazig Bulvari arasindaki kisim uygulanmamis ve 1985 I.P. da da uygulanmadi§i hali
gosterilmektedir. Bu durum bu sokak akslarinin blttinlesme dederinin desimini etkilemistir.
Dolayisiyla bolgeye yapilan askeri lojman alanlari bu aksin erisilebilirligini engellemis ve
Ekinciler Caddesi ile Elazi§ Bulvari arasindaki erisilebilir akslarin strdirilebilirligi kesintiye
ugratiimistir.

M. Azizoglu Caddesi, Y. Azizoglu Caddesi, Mehmetgik Sokak_, Kurt Ismail Pasa 2. Sokak,
Cahit Sitki Taranci Sokak, Bahar Sokak en son yapilan 1985 I.P gére sistemin bltlinlesme
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dederi Uglncl seviyede yliksek gikan akslarindan olup imar planlari dénemlerine gore
bitlinlesme degerleri degiskenlik géstermistir.

Rizvanada Caddesi, Elazig Caddesi, Sanat Sokadi, Kigla 1. Caddesi ve yerlesimin kuzey
bolgesindeki akslarda yasanan 6nemli deder degisikliklerin yerlesim ile ilgili alinan kararlar
etksinin sonucunda ortaya cikmigtir. 1965 1.P. calisma alaninin kuzey bélgesinde yerlesim
alani olarak gésterilen alan, 1985 I.P.'nda askeri bélgeye ve askeri lojmanlara tahsis
edilmistir. Bunun sonucunda bu alan soyutlanmis ve bu akslara baglanan aks sayisinin
azalmasina, surdarilebilirliginin - kesintiye udramasina yol agmistir. Akslarin  H-H
biutiinlesme dederi 1965 I.P.’nda ylikselmis, 1985 I.P'nda diismistiir. Bolgeye yapilan
askeri lojman alanlar bu akslarin erisilebilirligini engellemis ve Ekinciler Caddesi ile Elazig
Bulvar arasindaki erisilebilir aksin strdirilebilirligi kesintiye ugratilmistir.

1937 1.P. Ali Emiri 3. Ve 5. Sokaklar Kisla Caddesi’nin batisinda bulunan ve Kigla Caddesi'ni
dik kesen Rizvanada ve Cahit Sitki Taranci Sokak ile birlesik iken 1965 1.P bu akslar
Karayollari Genel Midurligi'nin bulundudgu alan ile kesintiye ugramistir. Bu durumun
sonucunda bu akslarin H-H batinlesme dederleri 6nemli oranda dislis gdstermistir. Yapilan
muidahale bu akslarin erisilebilirliginin kesintiye ugramasi ile sonuglanmistir. Bu akslarin
sahip oldudu erisilebilirlige iliskin potansiyeller géz 6niine alinmadan yer segimi kararlarinin
alindigi gorilmektedir. Tek kapidan gelen Ali Emiri 3. Sokak dogru planlamayla Gevran
Caddesi'ne kadar devam eden bir aksa donlsmesi erisilbilirligin saglanmasi agisindan
6nemli bulunmaktadir.

_Baélanabilirlik Analizi Karsilastirilmasi
Imar planlarina goére baglanabilirlik analizi sonucunda calisma alani icerisindeki akslara ait
elde edilen baglanabilirlik haritalari tablolastirilarak karsilastiriimistir (Tablo 19).

Tablo 19: 1.P.’nin baglanabilirlik haritalar ve akslarin I.P.’na gére almis oldugu
dederlerin degisimi

111

surict

BAGUANABILIRLIK ANALIZI
Miyerargk Swalama

2-55

5585

BAGLANABILIRLIK ANALIZE
Hiverarsik Siralama
—1-55

55-145
145135
185-205
20,5-30

) - 31

1937 1.P. Baglanabilirlik 1965 I.P. Baglanabilirlik 1985 I.P. Baglanabilirlik
Haritasi Haritasi Haritasi
Baglanabilirlik analizi haritalari incelendiginde; baglanabilirlik dederleri yiiksek olan ve kirmizi, turuncu ve
sarl ile gosterilen akslarin sayisi ve badlanabilirlik dederleri plan doénemlerine goére dedisiklik

gostermektedir.

1937 1.P. baglanabilirlik dederi yiiksek cikan akslar yerlesimin kuzey batisindan gecen Akkoyunlu-Gevran
Caddesi, Rizvanaga Caddesi, Elazi§ Bulvari, Istasyon Caddesi, yerlesimin ortasinda bulunan Kisla Caddesi,
Ali Emiri 3. Sokak ve yerlesimin giineydogu yonlinde surlara paralel olan Ali Emiri Caddesi olmustur. 1965
I.P. baglanabilirllik degeri yiiksek cikan akslar; AkkoyunluCaddesi-Gevran Caddesi, Sanat Sokag’l Elazi§
Bulvari, kuzeydogu y6nlinde ¢epere paralel aks ve giineyde Sehitlik Caddesi ¢cikmistir. 1985 baglanabilirlik
degeri yiiksek ¢ikan akslar ise Akkoyunlu Caddesi-Gevran Caddesi ile Istasyon Caddesi gikmistir.

1965 1.P. baglanabilirlik analizinde baglanbilirligi yiksek cikan akslarin imar planlarinda degisiklik
g6stermesinde calisma alani ile ilgili alinan yersecimi kararlari ve imar planlarinin etkisinin oldugu
gorulmektedir. Calisma alanin orta bélgesine yenis alan yer tutan kamu yapilarinin gelmesi ile Rizvanaga
Caddesi ile Ali Emiri Sokag’in baglantisi ile Ali Emiri 5. Sokak ile C. Sitki Taranci Sokad’in baglantisi kesilmis
ve bu akslarin baglanabilirlik degeri 5nemli oranda diismistiir. 1965 I.P.’nda calisma alanin kuzey bélgesine
yeni yerlesim alana bagli olarak aks sayisinin artmasi Kigla Caddesi’nin, Elazig Bulvari’nin Sanat Sokad’inin
ve Kisla 1. Sokad'in baglanti dederlerini yikseltmistir. 1965 I.P. baglanabilirlik dederi sistemin
baglanabilirligi ylksek olma aksi 6zelligini korumustur.

1985 i.P. bagdlanabilirlik analizinde ise; yerlesimin kuzey bélgesinin askeri bélge ve askeri lojmanlara
ayriimasinin etkileri akslarin badlanabilirlik dederlerine yansimistir. Yerlesimin kuzey bolgesinde aks
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sayisinin azalmasina bagli olarak 6zellikle Elazig Bulvari, Kisla Caddesi, Sanat Sokad’ ve Kigla 1. Sokag'in
baglanabilirlik dederleri dlismis ve sistemin baglanabilirligi ylksek aks olma 6zelliklerini kaybetmislerdir.
Istasyon Caddesi ile Ekinciler Caddesi’'ni baglantisi artmis Istasyon Caddesi sistemin baglanabilirligi yiiksek
akslarindan biri olmustur. Akkoyunlu Caddesi- Gevran Caddesi sistemin baglanabilirligi en yiksek aksi olma
6zelligini korumustur.

Imar

planlarindaki

degisiklige

bagli olarak badlanabilirlik analizleri sonucunda

baglanabilirlik degerleri 6nemli degisen akslarin imar planlarina gére almis oldugu dederler
tablolastirlmis ve karsilastinimistir. Bu akslarin badlanabilirlik dederleri, baglanabilirlik
haritalarinda almis oldugu renkle ayni olacak sekilde tablolastiriimistir(Tablo 20).

Tablo 20: imar Planlarina Gére Akslarin Baglanabilirlik Analiz Dederleri Degisimi ve

Karsilastiriilmasi

Baglanabilirlik

Aks isimleri Degerleri Analiz Sonuglarinin Degerlendirilmesi
1937 [1965 |1985
Elazi§ Bulvari 16 20 6 Elazig Bulvar’nin her iki bélimi 1965 1.P baglanabilirlik degeri, 1937 1I.P.
(Kigla-Gevran baglanabilirlik degerine gére artmistir. 1985 i.P.baglanabilirlik analizi sonucunda
Cd.) baglanabilirlik degeri 6nemli oranda azalmistir.
Elazig Blv. 10 24 13
(Kigla Cd.-
Dagkapi)
18 14 16 Rizvanada Caddesi'nin 1937 1.P. baglanabilirlik analizi sonucuna gére sistemin
baglanabilirligi en yliksek aksi olma &zelligine sahiptir. 1965 1.P. baglanabilirlik degeri
Rizvanaga azalmis ve 1937 i.P baglanabilirlik analizine gére sistemin baglanabilirligi en yiiksek
Caddesi aksi olma 6zelligini kaybetmistir. 1985 I.P baglanabilirlik dederi ise artmis ancak
sistemin bitinlesidi yiksek akslarindan biri olamamistir.
Sanat Sokagi'nin 1965 1.P baglanabilirlik dederi, 1937 I1.P. baglanabilirlik degerine
Sanat Sokagi 9 26 10 | gore artmis ve sistemin baglanabilirligi en ylksek ikinci seviyedeki akslarindan biri
olmustur. 1985 i.P.baglanabilirlik analizi sonucunda ise baglanabilirlik degeri dnemli
oranda azalmistir.
Ekinciler Caddesi 1937 1.P baglanabilirlik dederine gére en yiiksek tigiincli seviyedeki
Ekinciler 9 13 16 akslarindan biri olmustur. Ancak 1967 I.P. ve 1985 1.P. baglanabilirlik degeri
Caddesi armasina ragmen sistemin badlanabilirligi ylksek akslarindan bir olma o6zelligini
kaybetmistir.
Istasyon Caddesi'nin 1937 1.P. baglanabilirlik analizi sonucuna sistemin
istasyon 16 13 20 baglanabilirligi en yiiksek seviyedeki ikinci seviyedeki akslarindan biri olmustur. 1965
Caddesi i.P baglanabilirlik dederi azalmis ve sistemin baglanabilirligi yiiksek aks olma &zelligini
kaybetmistir. 1985 1.P baglanabilirlik dederi artmis ve sistemin baglanabilirligi yliksek
ikinci aksi olmustur.
Ali Emiri 3. Sokak 1937 1.P. baglanabilirlik degerine gére sistemin baglanabilirligi en
Ali Emiri 3. Sk. 15 8 5 yiiksek ikinci aksi olmustur. 1965 i.P. baglanabilirlik degeri azalmis ve sistemin
baglanabiliriligi ylikseklik aks &ézelligini kaybetmistir. 1985 1.P. baglanabilirlik degeri
ise azalmistir.
Ali Emiri 5. Sokag’in 1937 1.P. baglanabilirlik degerine gére sistemin baglanabilirligi
Ali Emniri 5. 14 7 7 en yiiksek Uglincii seviyedeki akslarindan biri olmustur. 1965 I.P. baglanabilirlik
Sk. dederi azalmis ve sistemin baglanabilirligi ylkseklik aks olma 6zelligini kaybetmistir.
1985 i.P. baglanabilirlik analizinde ise baglanabilirlik degeri degismemistir.
Hintli Baba Cd 10 12 10 Hibntli Baba Caddesi’nin baglanabilirlik degerinde cok fazla degisiklik yasanmamistir.
Akkoyunlu-Gevran Caddesi Istasyon Cadddesi ile Elazi§ Bulvarini birlestiren diiz, genis
Akkoyunlu ile ve yaklasik kiriksiz bir aks 6zelligne sahiptir. Bu aks 1937 1.P. baglanabilirlik analizi
Gevran sonucuna goére sistemin baglanabilirligi en ytksek ikinci seviyedeki akslarindan biri
Caddesi 15 30 34 | olmustur. 1965 i.P. baglanbilirlik analizi degeri artmis ve sistemin baglanabilirligi en
yiksek aksi olmustur. 1985 I.P. baglanabilirlik dederi artmis ve sistemin
baglanabilirligi en ylksek aksi olma 6zelligini korumustur. Bu durumun olusmasinda
bu aksin yapisi ve 6zelligi ile aksin gevresinde yerlesimin artmasi bagl olarak olusan
yeni akslarin bu aksa baglanmasi gésterilebilir.
Kisla Caddesi’nin 1965 I.P baglanabilirlik degderi, 1937 1.P. baglanabilirlik degerine
Kisla Caddesi 14 24 11 gb6re artmis ve sistemin baglanabilirligi en ylksek akslarindan biri olmustur. 1985
1.P.baglanabilirlik analizi sonucunda ise baglanabilirlik degeri dnemli oranda azalmis
ve sistemin en butlnlesik akslarindan bir olma 6zelligini kaybetmistir.
inaloglu ile 1965 1.P.’ni baglanabilirlik degeri 1937 1.P. bagalanabilirlik degerine gére artmasina
Buyukalp 8 16 14 ragmen sistemin baglanabilirligi disiik akslarindan biri olmustur. 1985 I.P
Caddesi baglanabsilirlik degerinde gok fazla bir dedisiklik olmamistir.
Ali Emiri 1937 1.P. baglanabilirlik analizine gére sistemin baglanabilirligi yliksek Ugiinci
Caddesi 14 7 7 seviyedeki aksi iken 1965 1.P. baglanabilirlik analizine gére dederi diismiis ve sistemin
(Elazig Blv- baglanabilirligi diisiik akslarindan biri olmustur. 1985 1.P baglanabilirlik anlizine gére
Hintli Baba Cd. sonucu dedismemistir. Bu durumun olusmasinda 1937 i.P. Urfa Kapi gevreseindeki
Arasi) diizenlemenin 1965 1.P.’nda degismesine bagl olrak olustugu gézlemlenmistir.
Kisla 1. Sokagd’in 1965 I.P baglanabilirlik dederi, 1937 i.P. baglanabilirlik degerine
Kisla 1. Sokak 4 17 9 gbre artmis ve sistemin baglanabilirligi en ylksek Gglincl seviyedeki akslarindan biri
olmustur. 1985 i.P.baglanabilirlik analizi sonucunda ise baglanabilirlik dederi énemli
oranda azalmis ve sistemin yalitiimis akslarindan biri olmustur.
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Elazi§ Bulvan, Kisla Caddesi ve Sanat Sokagi’nin 1965 1.P. badlanabilirlik analizi sonucuna
gore bagl aks sayisi 1937 1.P. gére 6énemli oranta artis gostermesine ragmen 1985 i.P.
baglanabilirlik analizinde 6nemli oranda dismuistir. Yerlesimin kuzeyinde bulunan bélgenin
1965 1.P.’nda yerlesim alani olarak planlanmasi bu bélgede aks sayisinin artmasina neden
olmustur. Daha sonra bu bolge askeri alan olarak tahsis edilmistir. Bu duruma baglh olarak
1965 1.P. gdsterilen galisma alaninin kuzeyindeki yerlesim bélgesi 1985 1.P.’nda askeri alan
olarak gosterilmistir. Bu dedisiklikler Elazig Bulvari, Kigla Caddesi ve Sanat Sokadi’'nin
baglanabilirlik degerlerini degistiren parametre olmustur.

Ali Emiri 3. ve 5. Sokaklardaki baglanabilirlik degerleri 1950 yilinda Karayollarn 9. Bélge
Midarliga’niin kurulmasina bagh olarak dedisiklik gdstermistir. Bu akslar 1937 I.P.’nda
Kisla ve Blylkalp Caddelerini dik keserek Ofis semtindeki o©6nemli akslar ile
baglanmaktayken muidarialigin kuruldugu alan bu akslarn Blyltkalp Caddesi ile
sinirlamistir. Bu durum bu sokaklara baglanan akslarin sayisinin azalmasina ve bu
sokaklarin erisilebilirliginin olumsuz etkilenmesine neden olmustur. Dolayisiyla 1937 i.P.
sistemin bagdlanabilirligi glcli akslar olma o6zelliklerini kaybetmislerdir.

Okunabilirlik Analizi Karsilastirilmasi

Bir kentsel sistemin sentatik okunabilirligi sistemin baglanabilirlik ve kliresel bitlinlesme
dederleri arasindaki korelasyonun derecesi olarak elde edilir (Topgu & Kubat, 2007).
Korelasyonun gugli c¢ikmasi, goézlemlenebilir yerel badglantilardan kiiresel sistemin
okunabilmesinin de kolay olmasi anlamina gelir (Hillier, Hanson, Peponis, Hudson, &
Burdett, 1983). Okunabilirlik dederi ne kadar distk ise yerel baglantilardan sistemin
butiiniin okunabilmesinin zor oldugu sonucu cikmaktadir (Asami, Kubat, & Istek, 2001).
Hillier ve Hanson (1984), 0.45 ve Uzeri dederi yerlesimin okunabilir olmasi icin sahip
olunmasi gereken bir deder olup 0.2 ve alti degerlerin yerlesimin okunabilirliginin dislk
oldugunu ifade etmektedir.

Diyarbakir imar planlan (zerinden yapilan okunabilirlik analizi sonucunda elde edilen
dederler ve korelasyon grafikleri tablolastirilmistir (Tablo 22). Analiz sonuglarindan elde
edilen okunabilirlik analiz dederleri bitlin imar planlarinda Hillier ve Hanson (1984)
belirttigi esik degerin tzerinde gikmistir. Buna gore galisma alaninin bittn imar planlarinda
okunabilirliginin iyi oldugu sodylenebilir. Dolayisiyla bu durumdan calisma alani bitin imar
planlarinda yerel baglantilardan sistemin genelinin okunabilmesi igin glgli 6ngiride
bulunma imkani verdigi sonucu cikarilabilir. Ayrica galisma alaninin okunabilirlik dederinin
en ylksek oldugu plan 1965 1.P. iken en diisiik dederi ise 1985 I.P.'nda almistir. Calisma
alanin en iyi okunabilir oldugu plan 1965 I.P, onu sirasiyla 1937 I.P ve 1985 I.P. takip
etmektedir.

Tablo 21: imar planlarina ait okunabilirlik analizine iliskin veriler
Imar Plan | 1937 Imar Plani | 1965 Imar Plani | 1985 Imar Plani
Korelasyon 0.5763 0.6043 0.4850
Dederi

Korelasyon
Grafigi

CGalisma alaninin okunabilirliginin butlin imar planlarinin okunabilirlik analizleri sonucunda
Hillier ve Hanson (1984 )’lin belirledigi esik degerin lizerinde iyi olmasinda yerlesimin sokak
agl yapisi ve oOzelliklerinin etkisi bulunmaktadir. Calisma alaninin izgara planh yapisi,
akslarin uzun, diz ve kiriksiz yapilya sahip olmasi galisma alaninin her plan déneminde
okunabilirlik dederinin yiiksek gcikmasinda etkili olmustur. Bu durum calisma alaninin geneli
Uzerinde kullanabilecedi olasi akslara karar vermede glgcli dederlendirme yapmasini
mumkin kilmaktadir.
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Bltlin plan ddénemlerinde calisma alaninin herhangi bir bdlgesinde bulunan kullanicinin
bilissel olarak yerlesimin mekansal yapisi hakkinda genel itibariyle dngériide bulunma
ihtimali sevisinin iyi oldugu sdylenebilir. Kullanicinin bulundugu noktadan ulasmak istedigi
hedefe varmada kolay hareket edebilecedi bilissel kararlar alabilecegini ifade edilebilir.
Calisma alanin okunabilir yapisi kullanicilarin yerlesim UGzerinde daha rahat hareket
etmelerine dolayisiyla yerlesimin biyik ¢cogunluguna ulasabilme imkani saglamaktadir.

Okunabilirlik degerinin imar planlarina gére degisiklik géostermesinde imar planlari tizerinde
yapilan yerlesim kararlarina bagh olarak sokak agi yapisi ve ozelliklerindeki degisikligin
dnemli etkisi bulunmaktadir. 1965 I.P.’nda calisma alaninin kuzey bélgesi yerlesim alani
olarak tasarlanmis ve bu duruma bagh olarak bazi akslarin strdirilebilirliginin saglanarak
calisma alaninin uzun, kiriksiz aks sayisi artmistir. Bu mudahele ile galisma alaninin
okunabilirlik dederi 1937 1.P.’'na gore yiikselmistir. Ancak 1965 I.P. yerlesme alani olarak
planlanan bolge askeri alana tahsis edilmis, Gevran Caddesi ile Elazig Bulvari arasindaki
alanin ise askeri lojmanlar olarak tahsis edilmistir. Askeriye ye ve askeri lojmanlara tahsis
edilen bélgeler calisma alaninin kuzey yéniinde gelismesini sinirlandirmistir. 1985 1.P.’nda
yapilan okunabilirlik analizleri sonucuna gére yerlesim Uzerindeki alan secimine iliskin
muiidahale galisma alaninin okunabilirlik degerinin diismesine neden olmustur.

Sinerji Analizi Karsilastirilmasi

Sinerji dederi, mekansal konfiglirasyon analizinde yerel ve kliresel entegrasyon dederleri
arasindaki korelasyonu tanimlar ve bireylerin yerel mekan bilgilerini kullanarak kiresel
mekana iliskin biligsel bir anlayis olusturabilme derecesini yansitir (Hiliier, 2007).

Diyarbakir'in imar planlari tizerinden yapilan sinerji analizi sonucunda elde edilen dederler
ve korelasyon grafikleri tablolastinimistir (Tablo 23). Analiz sonuglarindan elde edilen
sinerji analiz degerleri bitin imar planlarinda Lyu ve digerleri (2023) belirttigi 0.7 dederinin
Gzerinde gikmistir. Buna gore calisma alaninin bitian imar planlarinda sinerji degerinin iyi
oldugu soOylenebilir. Calisma alaninin yerel ve kiliresel diizeyde mekansal iliskisinin iyi
dizeyde oldugunu ve Olgekler arasinda glcli bir mekéansal etkilesimin varligini
gostermektedir. Calisma alanin en iyi okunabilir oldugu plan 1965 I.P, onu sirasiyla 1937
I.P ve 1985 I.P. takip etmektedir (Tablo 23).

Tablo 22: Calisma alaninin imar planlarina ait sinerji analiz dederleri ve grafikleri

Imar Plani 1937 imar 1965 Imar 1985 Iimar
Plani Plani Plani

Korelasyon 0.8256 0.8845 0.8269

Dederi

Korelasyon

Grafigi

Yerlesim alanini ilk defa kullanan ve alani bilen insanlarin ana caddelerin disindaki sokaklar
araciligiyla sistemin mekansal diizeni hakkindan 6ngéride bulunabilme olasihdinin cok
yiksek oldugu séylenebilir. Orneklem alanin 1zgara sistemi ve yol akslarinin uzun ve kiriksiz
yapida olma o6zelligi yliksek dederde sinerjiye sahip kamusal alanlar olan ticaret, hizmet,
yeme-icme, eglenme, meslek ofisleri vb alanlarin cazibe merkezi olmasini kolaylastiram bir
aksiyel yapiya sahip oldugunu gosterir. Bu durum alanin buytk gogunlugunun bitin imar
planlarinin sinerji analizleri sonuglarina gére canh bir merkez olma potansiyelinin ylksek
olduguna iliskin degerlendirmeyi glgcli kilmaktadir. Yerlesim alanina gelen ziyaretgilerin
yerel dizeyde deneyimledigi mekansal tecribeden sistemin genelini ¢ok iyi
yorumlayabilecek bir 6ngdéreye sahip olacagini gosterir.
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Sinerji dederinin imar planlarina gore degisiminde imar planlari Gzerinde alinan yerlesim
alanlari secimi ile ilgili alinan kararlarin calisma alaninin sokak agi yapisi ve ozellikleri
Uzerindeki midahalelerin sonucu olarak sekillenmistir.

DEGERLENDiRME ve SONUG

Bu calismada, Diyarbakir Yenisehir bdlgesi igin yapilan imar planlarina goére alanin
degisiminin Space Syntax ydntemi ile analiz yapilarak karsilastiriimasi yapiimistir. Calisma
alaninin imar planlar Gzerinden morfolojik degisimine bagh olarak H-H bitlinlesme,
baglanabilirlik ve calisma alaninin anlasabilirligi (okunabilirlik ve sinerji analizleri)
aciklanmaya calisilmistir.

Analizler ile her plan doneminde H-H butiinlesme dederleri lizerinden galisma alaninin en
bitlnlesik ve yalitiimis bélgeleri, yol akslarinin bitlinlesme hiyerarsisi, cekirdegi yani
merkezi ve erisilebilirlik durumu dederlendirilmis ve elde edilen verilerden calisma alaninin
imar planlar Gzerinden dedisimi ortaya konulmustur. Buna gore;

e H-H bltlnlesme analizleri sonucu akslarin almis oldugu sayisal degerler farklilasmis
ve sistem igindeki hiyersik siralamasi degisiklik géstermistir. Bu durum yerlesimdeki
aks yapisinin degisimine bagh olarak ortaya c¢ikan bir durumdur.

e Calisma alanin kuzeyinde bulunan ve 1937 I.P.’nda yapilan analizlerde butiinlesigi
yliksek olan akslar, calisma alaninin orta bélgesine yapilan 1965 I.P.’nda gdsterilen
kamu yapilarinin yer segimi ve kullandiklari genis alanlar nedeniyle kesintiye
ugrayarak batlnlesiklik 6zelliklerini kaybetmistir. Ayrica yerlesimin kuzeyinin askeri
lojmanlara ve askeri alana tahsis edilmesi yerlesimin gelisimini bu ydnde
sinirlamistir. Bu alanlarda 1937 1.P. ve 1965 I.P’larinda gdsterilen akslar 1985 I.P.
bu alanlarin erisime kapatilmasiyla uygulanmamistir. Bu durum 1937 ve 1965
I.Plarinda  bitlnlesikligi  yiksek akslarin  dederlerinin  diismesine  ve
erisilebilirliklerinin sinirlandirilmasina neden olmustur. Dolayisiyla calisma alaninin
kuzeyindeki akslarin bitlinlesme dederlerine bagh olarak erisilebilirlikleri de
dismdistir. Fonksiyonel alan kullaniminda alinan kararlarda calisma alaninin
bitlinlesmeye baglh sahip oldugu erisilebilirlik potansiyeli gbzardi edilerek yer secimi
yapildigini géstermektedir.

e Yerlesimin vyalitilmis alanlari imar planlari sirasina goére azalma egilimi
gostermistir.1937 1.P. calisma alaninin kuzey, giiney ve gliney dodu ydnlerindeki
alanlar yahtilmis iken, 1965 1.P.’nda yerlesim dogu, kuzey bélgesinin i¢ bélgeleri ve
giiney ydnindeki alanlar yahtiimistir. 1965 I.P.'nda 1937 I.P yaltilmis olan ig
bélgeler bitinlesik hale gelmistir. 1985 I.P. ise yerlesimin kuzey bati yéniinde,
gliney bolgesinin ic bolgelerinde ve dogu yonlindeki alanlar yalitiimis olup sistemin
geneli bitlinlesik 6zellik gbstermektedir

e Yerlesimin cekirdedi 1937 I.P. yerlesimin kuzeyinde yodunlasmis iken, 1965 I.P.
cekirdek alani sinirlari yeni yerlesim alanlarinin artmasina bagli olarak kuzeye,
gineye ve doguya dogru genisleyen bir alani kaplamistir. 1985 1.P. ise yerlesimin
cekirdegi giineye dogru daralmistir.

o Imar planlarina gére yapilan H-H bitiinlesme analizi sonucunda daha énce uzun
yapiya sahip akslar kamu alanlarinin ve askeri lojmanlari genis biyUkltkteki alanlar
seklinde yer secimi nedeniyle kesintiye ugrayarak sokak adi yapisi degisiklik
gostermis ve bu bolgelerde akslarin erisilebilirlikleri kesintiye ugramistir. Ayrica
1965 1.P."da yerlesimin kuzey bélgesi yerlesim alani olarak belirlenmis, ancak
yapllan yersegime iliskin alinan karar degisikligi ile bu alan askeri bolge olarak tahsis
edilmistir. Bu fonksiyonel alan kullanimi dedisikligi daha 6nceki imar planinda bu
bolgedeki bltlinlesme dederi ylksek gikan akslarin buatlinlesme dederlerini
dismesine neden olmus ve bu akslarin batlnlesiklik seviyesini koruyamadiklari
gortlmuistir. Bu durum yerlesimin kuzeyindeki akslarin erisilebiliginin de olumsuz
etkilendigini gostermektedir. Yerlesimin kuzeyindeki kamu alanlari yerlesimin bu
yone dodgru gelisimini engellemistir. Bolgedeki erisilebilirlik potansiyeli goézardi
edilmis ve bu duruma bagh olarak fonksiyonel alan kullanim ile ilgili dogru kararlarin
alinmadidi gézlemlenmistir.
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Badlanabilirlik analizlerinde yerlesim baglanti degeri ylksek ve dusiik akslari belirlenmistir.
Bu analizde calisma alaninin erisilebilirligine iliskin degerlendirmeler yapilmis bu
degisimlerin nedenleri ortaya cikarilmistir. Buna gore;

e Baglanabilirlik analizi sonucunda galisma alanindaki akslarin baglanabilirlik degerleri
ve hiyerarsik durumlarn degisiklik gostermistir. Calisma alaninin merkezinde
bulunan kamu kurumlarinin yer secimi, yerlesimin kuzeyinin askeri alan ve askeri
lojmanlara tahsis edilmesi gibi nedenler baglanabilirligi yiksek akslarin hiyerarsik
olarak derecelerinin diismesine neden olan etmenler olmustur. Badglanabilirligi
ylksek akslarin erisilebilirliginin de yliksek olmasi beklenir. Ayrica bu akslarin
cevresi hareket yogunlugunu kendine cekebilecek fonksiyonel alan kullaniminda
ticaret ve hizmet gibi alanlarin yogunlasmasi beklenen alanlardir. Dolayisiyla bu
potansiyele sahip akslarin durumu galisma alani ile ilgili alinan kararlar ve yer segimi
tercihleri nedeniyle gézardi edildigini gostermektedir.

Calisma alaninin anlasilabilirlik durumu okunabilirlik ve sinerji analizlerinden elde edilen
korelasyon dederi ile degerlendirilmistir. Planlara ait analizlerden sonuclar karsilastiriimis,
calisma alanindaki dedisimler dederlendiriimis ve bu dedisimlerin nedenleri ortaya
cikariimistir. Buna gore;

e Her plan doneminde okunabilirlik ve sinerji analizlerinden elde edilen dederler bu
analizler igin belirlenen esik dederlerin Ustlinde c¢ikarak c¢alisma alaninin
anlasilabilirlik seviyesinin iyi oldugu sonucunu ortaya koymustur. Bu durum calisma
alanina gelecek ziyaretgilerin yén bulmada zorlanmayacaklarini ve calisma alaninin
anlasilabilirliginin kolay oldugunu gostermektedir

e Sinerji dederinin biatlin imar planlarinda esik dederin Gzerinde ¢ikmasi, calisma
alaninin yerel ve kiresel 6lcekte kurmus oldugu mekansal iliskinin iyi oldugu sonucu
vermektedir. Dolayisiyla bu iliski, calisma alaninin yerel ve kiiresel mekansal
etkilesime izin verebilecek yapida oldugunu gostermektedir.

1965 1.P.’nda calisma alaninin okunabilirlik ve sinerji dederleri 1937 1.P. okunabilirlik ve
sinerji dederlerine gére ylkselmistir. 1985 1.P.’nda ise bu dederler diisiis gdstermistir. Bu
durum 1965.1.P’nda yerlesimin kuzeyine eklenen akslarin galisma alaninin anlasilabilirligini
artirdigini1985 1.P. ise yerlesimin kuzeyinin askeri alan ve askeri lojmanlara tahsis edilmesi
ile bu alanlarin soyutlanmasina yol acmistir. Yer secimine iliskin alinan kararlar, calisma
alanina ait sokak aginin farklilasmasina ve anlasilabilirliginin degisimine neden olmustur.
Dolayisiyla calisma alani ile ilgili alinan kararlarda alanin anlasilabilirligine iliskin sahip
oldugu potansiyellerin gézardi edildigini gostermektedir.

Calismanin sonucunda yerlesimin yalitilmis, bltinlesik ve yerlesimin cekirdedini, yol agi
hiyerarsisini ve yerlesimin algilanabilirliginin dedistigi sonucuna varilmistir. Alanla ilgili
yapilan imar planlarindaki degisiklikler ve fonksiyonel alan kullanimi segiminde alinan
kararlar kentsel mekanin sokak adi yapisinin ve 6zelliklerinin dedisimin baslica nedenleri
oldugu sonucuna ulasiimistir.

Sonug olarak degisim ve donlisimU aktif olarak devam eden yerlesimlerin, Space Syntax
yontemi ile analizi yapilarak dedisim ve donlsime neden olan etmenler ortaya
konulabilmektedir. Space Syntax ydnteminin yerlesimlere uygulanmmasi ile alanla ilgili
alinacak kararlarda dogru ve analitik verilerden fadalanilabilmektedir. Calisma alani olarak
segilen Yenisehir bolgesinin dedisim, donlsim ve gelisim sirecinin sezgiye dayanmayan
analitik veriler ile yeni tasarim galismalarina yon verecegi disintlmektedir.
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