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0oz

Dlnyanin farkli kentlerinin, kent ici ulasim dinamikleri ve kent igi hareketliligi COVID-19
(SARS-CoV-2) virusitnin 2020 yili basinda yayilmaya baslamasiyla artan vaka sayilan ve
alinan tedbirler ile negatif yonde etkilenmistir. Bu kapsamda, vaka sayilarina goére, viriisten
en cok etkilenen ulkelerden olan Birlesik Krallik ve Tiurkiye’'nin kiresel kentleri vaka calismasi
icin secilmistir. Londra ve Istanbul'un kent ici hareketliliginin hikimetin aldidi
tedbirler/tavsiyeler ve ginlik vaka sayilariyla baglantih olarak Mart 2020-Haziran 2021
aralidindaki kent ici ulasim slrecinin nasil bir dedisim gecirdigi karsilastirmali olarak
irdelenmektir. Calisma kapsaminda iki Glkenin resmi kurumlarindan elde edilen, acik veri
olarak sunulan istatistiki veriler birincil kaynak olarak kullanilmaktadir. Elde edilen veri seti
Isiginda, her iki tGlkedeki kisitlamalar, vaka sayilar ve ulasim tirleri arasindaki baglantinin
ortaya konmasi ve karsilastirmali olarak 16 aylik sirecin kisa ve orta erimde kent ici ulasimda
yaratacagl dedisim irdelenmektedir. Buna ek olarak, Londra ve Istanbul metropollerinin
COVID-19 pandemisi karsisinda ortaya koydugu eylemlilikleri ele alarak istanbul icin politika
Onerileri sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: COVID-19, kent ici ulasim, kent ici hareketlilik, Londra, Istanbul.

A Comparative Analysis of Urban Transportation Dynamics of Istanbul and
London During Covid-19 Pandemic Period

ABSTRACT

With the spread of the COVID-19 (SARS-CoV-2) virus at the beginning of 2020, the urban
transport dynamics, and urban mobility of different cities in the world have been negatively
affected by the increasing number of cases and the measures taken by governments. Thus,
the global cities in the United Kingdom and Turkey, which are among the countries most
affected by the virus according to the number of cases, were selected for the case study.
This study aims to examine and compare how the urban mobility of London and Istanbul
have changed between March 2020 and June 2021 in respect of the
measures/recommendations taken by the governments and the number of daily cases. The
primary sources used in this study are statistics provided by the official institutions of the
two countries. Based on the dataset, the study examines the connection between the
restrictions, the number of cases and the types of transport in both countries. In addition,
the study scrutinises changes in the short and medium-term urban transport dynamics of
the case study cities within the 16-months period comparatively. In addition, it provides
policy recommendations for Istanbul by addressing the actions of London and Istanbul
metropolitan cities through the COVID-19 pandemic.

Keywords: COVID-19, urban transport, urban mobility, London, Istanbul.

GIRIS
2020 yilinda baslayan ve hala devam etmekte olan COVID-19 pandemisi ortaya cikardigi

bircok farkli etkinin yani sira ulasim, lojistik ve kentsel hareketlilik alanlarinda énemli
farklihklara ve sorunlara kaynaklhk etmistir. Hatta, ulasim sektéri en biylk hizla bu
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durumdan etkilenen sektérlerden olmustur (Faichetta ve Noussan, 2020). Sehirler arasi ve
sehir ici ulasim altyapisinin ve niifus hareketlerinin bulasici hastaliklarin yayilmasinda kilit
rol oynadidina dair géris gegmiste yasanan Ebola vb. salginlarla belgelenmis oldugundan
(Connolly vd., 2020), pandeminin her asamasinda ulasim modlarina dénuk tercihler 6nemli
bir gindem olusturmustur. Salgin sirecinde, ulasim modlarina dénik kullanici tercihinin
yani sira hikimet politikalari da toplu tasima sistemlerine iliskin arz ve talebin énemli bir
belirleyicisi olmustur. Ornedin, israil gibi bazi lilkelerde toplu tasima sisteminin tamamen
devre disi birakilmasi 6zel motorlu tasit kullanimini énemli oranlarda arttirmistir (Elias ve
Zatmeh-Kanj, 2021).

Salginin yayilmasini 6nlemek amaciyla hikimetler ve yerel yénetimler tarafindan koyulan
sinirlama politikalar farkh olcilerde ve dénemlerde nifusun gogunlugunu evde tutmayi
hedefleyerek kent ici hareketlilik Gzerinde ve bu hareketlilikle iliskili sektérlerde arz ve talep
bakimlarindan 6nemli degisikliklere neden olmustur. Bir yandan pandemi ile
iliskilendirilerek kentler arasi ve kent igi hareketliligin kisitlanmasini vurgulayan calismalar
varken (Wu vd., 2020), diger yandan da pandemi ile gelen kisitlamalarin getirdigi
avantajlar tartisiimaktadir. Ornegin, Aloi ve digerlerine gére (2020), pandemi dncesinde
motorlu ulasim modlariyla dogrudan iliskilendirilen kaza, tikaniklik, kirlilik ve yolculuk
streleri gibi dissal sorunlar kapanma dénemlerinde 6nemli 6lciide azalmistir. Avrupa Birligi
Ulkelerinde, kazalardaki azalmanin %36 oraninda oldugu kaydedilmistir (Avrupa
Komisyonu, 2020). Bunun yani sira, Turkiye'de, 6zellikle ulastirma ve lojistik sektériinde
bu dénemde kaydedilebilir buyumeler de goézlemlenmis, kargo tasimaciligi sektori
blylrken gundelik her tir ihtiyaci karsilamaya doénlk yeni is modelleri de ortaya gikmistir.
Ek olarak, 6zel motorlu arag kullanimi ile karsilastirildiginda toplu tasima sistemlerindeki
talep azaliminin daha yodun oldugu géralmustir. Falchetta ve Noussan (2020), toplu
tasima kullaniminin italya’da ve Fransa’da %90, ispanya’da %85 ve Almanya’da %70
oranlarinda azaldigini ifade etmektedir. Hadjidemetriou ve digerleri'nin (2020) Birlesik
Krallik'ta yaptiklar galismalarinda ise, 24 Mart 2020'de tam kapanma ilan edilmesinden 1
Haziran 2020 tarihine kadar olan silirecte, 2019 yili ayni donemine ile karsilastirildiginda
toplu ulasim oranlarinin %80 azaldigini belirtmislerdir. Buna ek olarak, Birlesik Krallik'ta
ulasim davraniglan Gzerine yapilan arastirmaya goére, katilimcilarin %40'nin kendilerini
glivende hissedene kadar toplu tasimani tercih etmeyeceklerini belirtmislerdi (Transport
Focus, 2020). Shakibaei ve di§erlerinin (2020), pandemi siirecinde Istanbullu’larin ulasim
davraniglari Uzerine yaptiklari arastirmada, katiimcilarin toplu ulasimi kullanmak yerine
kendi ya da yakinlarinin 6zel araclarini kullanmayi tercih ettiklerini ve 6zel arag kullanim
oranlarinin arttigini belirtmisleridir. Bunun temel nedenleri toplu tagima araglarinin kamusal
kullanima acgik olmasi nedeni ile COVID-19 virlGstinin bulas riski bakimindan ylksek
gorilmesi ve bu durumun sadlik otoritelerince de ifade edilmis olmasidir. Yazinda ifade
edilen ve salginin sonuglari ile ortaya ciktigi belirtilen bir diger potansiyel -toplu tasima
haric olmak lzere- slrdulrilebilir ulasim modlarinin tercih edilmesindeki artistir. Bulas riski
bakimindan toplu tasimadan daha glvenli bulundudu icin yirime ve bisiklet ile ulasim
tercihlerine bakildiginda Avrupa llkelerinde, Amerika’da ve Cin'de ylrime ve bisikletli
ulasim tercihlerinde 6nemli dizeyde artis oldugu gorilmektedir (Avrupa Yatinm Bankasi,
2021). Denilebilir ki, toplu tasima kullanimindaki bu azalmanin pandemi slireci sonrasinda
ne kadarinin 6zel arag kullanimina yonelecedi ve o6zel arag kullaniminda bir izlek
bagimlihdinin ortaya cikip gikmayacadi henlz belirsizdir.

Salgin siresince hiikimetler gesitlenebilen 6nlemler almiglardir. Bazi Ulkeler, zorunluluk
gerektiren sektorler ve seyahatleri harig tutarak tam kapanma ydninde o6nlemler
gelistirirken bazilari kapanmaya déntk 6nlemler almamis, bir kisim hikimetin karar da
kismi kapanmalar ve hastaligin seyrine goére Uretilen kararlardan yana olmustur. Kentlerin
mevcut ulasim politikalarina, COVID-19 pandemisi kapsaminda htktmetlerin aldigi
tedbirler/kisitlamalara ve kisisel tedbirlere bagh olarak kent ici hareketlilik farkli sekillerde
evrilmistir. Ozellikle kentlerin mevcut ulagim politikalari pandemi siiresince dedisen kent igi
hareketliligi etkileyen en 6nemli etmen olarak karsimiza gikmaktadir. Bunun nedeni,
sardirilebilir kent igi ulasim tdrlerini destekleyen sistemlerin kullanicilara alternatifler
sunabiliyor ya da sunamiyor olmasidir. Avrupa Yatirim Bankasi (2021)'na gére, COVID-19
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salgininin daha da ylzeye cgikardidi kirilganliklar, iklim duyarlihidi ve surdirilebilir kent igi
ulasim modlarinin kullanimina dénidk bir potansiyeli de beraberinde getirmistir. Yani sira,
kentlesmenin niteligi, kent planlamada kullanilan geleneksel yéntemlerin gegerliligi, iklim
duyarli kent planlamasi, sudrdirilebilir gecisim gibi konular da c¢ok sayida politika
calismasinin ve yerel yonetimin giindeminde yer almaya baslamistir (Kakderi vd., 2021;
Ozatagan ve Karakaya Ayalp, 2021). Ancak, iklim eylemlili§i sadece hava kalitesi ve karbon
salinimina dénlik eylemlerin gelistiriimesi kapsaminda indirgemeci bir tutumla ele alinmis,
bisiklet ve yaya ulasiminin ézendirilmesi eylemi dneri olarak éne ¢cikmis ve kentlesmenin
niteligine donik kokten midahale gelistirecek dneriler gindeme gelmemistir.

Bu arastirma, vaka sayilarina gore, COVID-19 hastaligina sebep olan virlisten en cok
etkilenen iki Ulkelerden ikisinin, Birlesik Krallik ve Tirkiye'nin, en bilylk metropol
kentlerinde kent ici hareketliligi irdelemektedir. Acikca, bu arastirmada Londra’da ve
Istanbul’da hiikiimetlerin aldiklar tedbirler ile giinliik vaka sayilar arasindaki iliski Mart
2020-Haziran 2021 suresince incelenerek, belirtilen dénemde kent igi ulagimin ve kent igi
hareketliligin nasil bir dedisim gecirdigi karsilastirmali olarak ortaya koyulmustur. Yazinda
kent igi ulasim dinamikleri ile COVID-19 pandemisinin iliskisi Gzerine gok sayida calisma
yer almaktadir. Toplumsal cinsiyet (Porter vd., 2021), cevresel etki (Tian vd., 2021), ulasim
modlari secimi (Nian vd., 2020; Scorrano ve Danielis, 2021), toplu ulasim politikalari, kent
planlama ve kent politikalar (Aloi vd., 2020; Dai vd., 2021; Gkiotsalitifs ve Cats, 2020;
Sharifi ve Khavarian-Garmsir, 2020) incelemeye konu olan basliklarin baslcalandir.
Karsilastirmali calismalara bakildiginda ise hava yolu ulasimi arastirmalari éne gikmaktadir
(Massaro ve Rossetti, 2021; Meng vd., 2021). Ote yandan, kentler arasindaki hareketlilik
ile kent ici hareketliligi ele alan calismalar yazinda goérece az yer bulabilmis calismalardir.
Bu calisma, hukimet politikalar, kentsel ulasim uygulamalarn ve kent igi hareketlilik
dinamikleri ile dinyanin iki metropol kentinin COVID-19 pandemisi karsisinda ortaya
koydugu eylemlilikleri ele alarak Istanbul icin politika énerileri sunmaktadir. Bu kapsamda,
yazindaki iki temel alana katki vermek hedeflenmistir; pandemi déneminde farkh metropol
kentlerin kent ici ulasim alaninda verdikleri reaksiyonlar ve ortaya koyduklari eylemler ile
bu farkhliklarin dogurdugu salgin dénemi ve sonrasi kent ici ulasimin seyri.

Arastirmanin Yontemi ve Veri Kaynaklari

Bu arastirma, Mart 2020-Haziran 2021 aralidindaki Londra ve Istanbul’'un kent ici ulasim
slirecinin  COVID-19 pandemisi ile badlantih olarak nasil bir dedisim gegirdigini
karsilastirmali olarak incelemektedir. COVID-19'un kent ici ulasima etkisi kapsaminda
Birlesik Krallik ve Turkiye'nin aldigi tedbirler/tavsiyeler ile glinlik vaka sayilari (izerinden
bu arastirma sekillendirilmistir.

Arastirmada nitel ve nicel verilerin bir arada kullanildigi karma yontem deseni kullaniimistir.
Her iki veri tirQ, birincil kaynaklardan elde edilen tedbirler ve istatistiki veriler ekseninde
sekillenmektedir. Nitel veriler kapsaminda her iki Ulkede yayinlanan ve birincil arastirma
verileri kaynadi olan genelgeler (zerinden dokiman analiz yapilmistir. Dokiiman analizi,
birincil kaynaklar Gizerinden, verilerin sorgulanmasi ve analizi olarak kullanilan bir arastirma
yontemidir (Sak vd., 2021). Genelgeler, sistematik kodlama yoéntemi ile analiz
edilmiglerdir. Kod olarak, arastirmanin 6zl geredi ulasim 6zelinde alinan kararlar
kullanilmistir ve veriler karsilastirmali olarak analiz edilmistir. Nicel veriler ise,
hiikiimetlerin resmi internet sayfalarinda, Londra Belediyesi ve Istanbul Biyiiksehir
Belediyesi'nin agik veri kaynaklar sunan istatistik ofislerinden ulasiimistir. Mart 2020-
Haziran 2021 dénemi arasindaki toplu ulagim tlrlerine gére elde edilen verilerin dénemsel
dedisimi, genelgelerin dokiman analizi sonucu ortaya konan Kkisitlamalar/tedbirlerin
Uzerinden neden-sonug iliskisi baglaminda kesitsel bir arastirma bigiminde irdelenistir.
Verilerin temin edildigi kurum, kurulus ve resmi makamlar asagidaki tabloda listelenmistir.
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Tablo 1 Birincil Veri Kaynaklari (Kaynak: Yazarlar tarafindan hazirlanmistir)

Londra istanbul
Toplu ulasim aylik Londra Veri Merkezi Toplu ulasim gunluk verileri ve Istanbul Istatistik Ofisi
verileri ve dedisim Ozel arag gunluk verileri
oranlar
Vefat sayilar gunlik ingiltere Kamu Vefat sayilari gunlik verileri  Saghk Bakanhgi COVID-19
verileri Saghgdi: Birlesik Bilgilendirme Platformu

Krallik'ta COVID-19

Birlesik Krallik Kisitlamalar / Tedbirler Icisleri Bakanigi Genelgeleri
Kisitlamalar / Tedbirler Genelgeleri

Arastirma, pandemi slirecinin devam ediyor olmasi ve heniz sonuglarinin bitindyle
godzlemlenebilir olmamasi nedenleri ile belirli bir zaman kesitini kapsayacak bicimde
tasarlanmistir. Bu nedenle veri toplama icin son gin belirlenmistir. Veri toplamanin son
glinulne iliskin secimde asilanma oranlari ile kisitlamalarin esnemesine dénik uygulamalar
temel alinmistir. Her iki Glkede de asilanmanin hizlanmasina paralel olarak Haziran 2021’de
kisitlamalarin esnetilmeye baslanmasi sebebiyle 30 Haziran 2021 tarihi veri toplamanin son
glinuG olarak belirlenmistir.

Arastirmanin son bélimiinde, Istanbul kent ici ulasimina dair stratejik ve taktiksel planlama
kapsaminda ©6nerilere yer verilmistir. Sonuc¢ bdélimiindeki onerilerin sadece Istanbul
6zelinde olmasinin ana nedeni, Londra kent igi ulasim dinamiklerinin pandemi éncesinde
iklim krizi ve hava kalitesi standartlar geregi 6zel aracg kullanimini azaltmaya odakli mevcut
politikalarin yer almasi ve bu politikalarin pandemi tedbirleri ile 6rtiismesi nedeniyle
Londra’nin mevcut ulagim politikalarn tzerinden Istanbul icin dneriler sunulmustur.

BIRLESIK KRALLIK VE TURKIYE'DE COVID-19 VIRUSUNUN ETKILERI VE
KAPSAMDA ALINAN TEDBIRLER

Arastirmanin bu boliminde her iki Glkenin COVID-19 virislinden nasil etkilendigi ortaya
koyulmakta ve halk saghdini korumak ve bulas riskini azaltmak igin alinan tedbirler
incelenmektedir. Birlesik Kralllk ve Turkiye’de vaka tanimlamasinda farkli ydntemler
izlenmesi ve Turkiye'nin kent bazinda acik veri politikasini izlememesi nedeniyle Ulke
bazinda virls ile enfekte olmus insan sayilarn degil, vefat sayilan (zerinden COVID-19
yayiliminin bulas hizi dederlendirilmektedir. Birlesik Krallik 2021 niifusu yaklasik 69 milyon
iken, Tlrkiye ndfusunun 85 milyon olmasi ve dlke nifuslarinin yakin olmasi, nifus ve vefat
sayilari arasinda karsilastirmaya olanak vermektedir (ONS, 2021; TUIK, 2021).
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Grafik 1 Birlesik Krallik ve Tiirkiye COVID-19 Vefat Sayilari (ONS, 2021 ve TUiK, 2021
adreslerinden erisilen veriler kullanilarak yazarlar tarafindan hazirlanmistir.)
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Grafik 1'de de gorildigi Gzere Birlesik Krallik'ta ve Tlrkiye’de COVID-19'a bagh resmi
vefat sayilari karsilastinlmaktadir ve Birlesik Krallik'taki vefat sayilarinin Turkiye'dekilere
oranla daha fazla oldugu goérilmektedir. Bunun yani sira, Birlesik Krallik'ta asilama
sdrecinin hizlanmasi ile vefat sayilarinda hizli bir disids yasanirken, Tirkiye'de 2021
baharinda Gclincti dalga ile karsilasildigi dikkat cekmektedir. Pandeminin baslangicindan
Haziran 2021’e kadar olan bu sirecgte bulas riskini azaltmak igin Bilesik Krallik'ta ve
Tirkiye'de alinan tedbirler asadida yer alan sekillerde listelenmistir.

11 MART 2020 Turkiye’de ilk Koronaviris vakasinin gérulmesi

Okullarin ve Universitelerin egitimine ara verilmesi ve ardindan
16 MART 2020 uzaktan egitime gegilmesi
65 yas Ustl ve kronik hastaliga sahip kisilere sokaga ¢ikma yasaginin
ilan edilmesi
Kamu kurum ve kuruluslarinda galisanlar igin esnek galisma
yéntemine gecilmesi

21 MART 2020

22 MART 2020

il sinirlarindan kara, hava ve deniz yolu ile yapilacak tum girig ve
cikislarin durdurulmasi
20 yas ve alti igin sokaga ¢tkma yasaginin ilan edilmesi

i 3 NiSAN 2020
26marr2020  BIRINCi TAM KAPANMA

11NisaN 2020 BRINCi KISMi KAPANMA

Hafta sonu ve resmi tatillerde sokaga gikma yasaginin ilan edilmesi

Normallesme siirecinin baglamasi

HAZIRAN 2020 Tam sehir ici ¢alisan toplu tagima araglarinda yiizde 50 kapasite ile
yolcu tagima kararinin kaldiriimasi ancak ayakta yolcu alinmasinin
kisitlanmasi

1 HAZIRAN 2020 . Okullarin agilmasi

i Te | ihti digi igletmeleri |
23 HAZIRAN 2020 [ Temel ihtlyag cigt isletmelerin agiimast YKS Sinavi nedeniyle 27 Haziran 2020 Cumartesi giinii saat 09.30 ile

7-28 HAZIRAN " P B N
15 HAZIRAN 2020 Kapanmanin esnetilmesi-1 020 15.00 arasinda ve 28 Haziran 2020 Pazar gini1 09.30 ile 18.30 saatleri
arasinda tlke genelinde sokaga ¢ikma yasaginin ilan edilmesi
.4 AGUSTOS 2020 | Kapanmanin esnetilmesi-2
i IKINCi KISMi KAPANMA
14 EVLIIL 2020 Kapali ya da agik alanda 6 kisiden fazla olan toplantilarin 5 ARALIK 2020 AFA ) ) ‘ , '
yasaklanmasi Hafta sonu ve resmi tatillerde sokaga ¢gikma yasaginin ilan edilmesi
Lo exina 2020 13 Kademeli yerel COVID-19 tedbirlerine gecilmesi 0 ARALIK 2020 Yurtdisi gikish uguglarda ilk kez PCR testi zorunlulugu baglatildi
skasim2020  [KINCi TAM KAPANMA
1 MART 2020 Kademeli normallegme siirecinin baglamasi

2 ARALIK 2020 ~ Londra igin 2. diizey kisitlamaya gegilmesi

UCUNCU KISMi KAPANMA

14 NISAN 2020 14 giinlik kismi kapanma, Kamu kurum ve kuruluslarinda calisanlar icin

15 ARALIK 2020  Yurtdisi cikigh uguslarda ilk kez PCR testi zorunlulugu getirilmes

16 ARALIK 2020 Londra igin 3. diizey kisitlamaya gecilmesi esnek calisma yontemine gegilmesi

. 29nisan 2020  TAM KAPANMA (17 GUN)
socak2020 UCUNCU TAM KAPANMA

15 MAYIS 2020 15 {lke igin PCR testi zorunlulugu kaldinldi

17mavis2020  Kademelinormallesme siirecinin 1. etabinin baglamasi

HAZiRaN 2020~ Kademeli normallesme siirecinin 2. etabinin baglamasi

i HAZIRAN 2020 ilkokullarin Agilmasi

Nisan 2020  Uluslararasi seyahat icin «trafik 15181 sisteminin baglatilmasi X ) i
HAZIRAN 2020 Ortaokul ve Liselerin Agilmasi

Sekil 1 Londra ve Istanbul’u etkileyen tedbirler; Solda Londra, sagda Istanbul (Erbas, 2020;
Gov.uk, 2021; Icisleri Bakanh§i Genelgesi 89780865-153-E.10077, E-89780865-153-
20076, E-26002637-249-10455, No. E-89780865-153-7705 kaynaklarindan erisilen veriler
kullanilarak yazarlar tarafindan derlenerek hazirlanmistir)

Sekil 1'de Londra ve Istanbul’u etkileyen tedbirler, karsilastirma imkani vermesi icin tek bir
zaman cizelgesinde gorsellestirilmistir. Birlesik Krallik'ta alinan tedbirler incelediginden
kapanmalarin tam kapanma seklinde ve uzun sireli olarak yapildigi dikkat cekmektedir.
Ayrica, slreg igerisinde hafta sonu ya da aksam sokaga c¢ikma kisitlamalarinin
uygulanmadi§i gériilmektedir. ilk ve orta dereceli okullar editime sadece birinci tam
kapanmada ara verirken, Universiteler tam kapanma sireglerinde uzaktan egitim devam
etmiglerdir. Tam kapanma siresince, 6zel sektor isverenlerinden mimkin oldugu siire
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boyunca c¢alisanlarinin uzaktan ve esnek c¢alisma yontemine yoOnlendirmelerini
onermislerdir. Bu durum, kent ici hareketliligi azaltmakta ©6nemli bir pay ustlendigi
soylenebilir (Gov.uk, 2020).

Tilrkiye'de istisnalarin oldugu 17 ginlik tam kapanmanin haricinde kisitlamalar hafta ici
aksam saatleri ve hafta sonu tam zamanh olacak sekilde bir yontem izlenmistir. Londra‘da
kapanmaya iliskin eylemler ve siirec takip edildiginde ve Istanbul ile karsilastirildiginda
Istanbul’da uygulanan politikalarin kararsiz bir tutum sergiledigi ve kisa vadeli sonuclara
ydnelerek ekonomik hayati canli tutmayi amacladidi anlagiimaktadir. Istanbul ili kent igi
hareketliligine katilanlarin profili ve kapanma slirelerinde hangi gruplarin hareketliliklerinin
devam ettigi ile kapanma stiregleri boyunca ortaya cikan degisiklikler asagidaki gérselde
Ozetlenmistir.

1.Kismi Kapanma 2. Kismi Kapanma 3. Kismi Kapanma Tam Kapanma

| Kamu Calisanlart | | Kamu Calisanlar | | Kamu Calisanlar | | Kamu Calisanlart |

| Ozel Sektor Calisanlari | | Ozel Sektor Calisanlart | | Ozel Sektor Calisanlari | | Ozel Sektdr Calisanlart |
65 Yas Ustii 65 Yas Ustii 65 Yas Ustii 65 Yas Ustii

| 20 Yas Alt1 | | 20 Yas Alt1 | | 20 Yas Alt1 | | 20 Yas Alt1 |

| Turistler | | Turistler | | Turistler | | Turistler |

Grafik 2 Kapanma siireglerinde istanbul ili kent ici hareketlilige katilanlarin profili (Yazarlar
tarafindan hazirlanmistir)

Grafik 2’de koyu gri renk ile gésterilenler, Icisleri Bakanhgi genelgeleri ile kent igi
hareketlilikleri yasaklanan ya da azaltiimasi hedeflenen gruplar belirtmektedir. Agik gri
renk ile gosterilenler ise, kapanma siresince hareketliligi kisitlanmayan gruplari
nitelemektedir. Gorselde de belirtildigi gibi, 20 yas alti okula devam eden ve 65 yas Ustl
bireyler kisitlamalardan en cok etkilenenler ve kent ici hareketliligin disina itilenler olarak
karsimiza ¢gikmaktadir.

Hiklmet, kapanmalar boyunca 6zel sektor is verenlerine tavsiye olarak esnek galismayi
desteklemelerini 6nermistir. Buna ek olarak, toplu ulasimda yogunlugu azaltmak igin kamu
ve Ozel sektérde mesai saatlerinde dlizenleme yapilmistir. Ancak, Uretim, imalat, tedarik
ve lojistik zincirleri tam kapanmada kisitlamalarda muaf tutulmuslardir (icisleri Bakanligi
Genelge No. E-89780865-153-7705, 2021).

Birlesik Krallik ve Tulrkiye 6zelinden alinan tedbirlere karsilastirmali olarak bakildiginda
‘kapanma’ uygulamasinin farkl oldugu gorilmektedir. Sekil 2’de gorildigu tzere Turkiye
kismi kapanmaya odaklanirken, Birlesik Krallik (Sekil 1) kamu ve 6zel sektdérde calisanlarin
uzaktan calismaya yonlendirerek tam kapamayi benimsemis ancak kamusal alanlarin
kullanilmasina kisitlama getirmemistir. Buna ek olarak, Tlrkiye'de yas 6zelinde uygulanan
kisitlama, Birlesik Krallik'ta s6z konusu olmamistir.

Kent ici hareketlilikte turistlerin oranini anlamlandirabilmek igin, turizm sektérinin her iki
sehir icin dnemli bir gelir kaynadi oldugunu unutmamak gerekir. Tlrkiye ilk kapanmadan
sonra uluslararasi kisitlamalari en alt seviyede tutmaya odaklanirken 30 Aralik 2020
tarihine kadar zorunlu PCR testi uygulamasina gegmemistir. ingiltere ise, PCR testlerini ilk
asamada ugus oncesi test ve karantina ile baslatilirken, ikinci asamada varistan 72 saat
once, varisin 2. gini ve 8. glint olacak sekilde tedbirler almis ve karantina kosullar ile
uluslararasi hareketliligi kisitlamak yerine, zorlastirmaya donik tutumu benimsemistir.
Buradaki en dikkat gekici nokta, Tlrkiye’de turistlerin yurt igi tedbirlerinden muaf tutulmasi
oldugu soylenebilir.
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LONDRA VE ISTANBUL'UN MEVCUT KENTI ICi ULASIM DINAMIKLERI

Arastirmanin bu bélimiinde Londra ve Istanbul’'un mevcut kent ici dinamikleri ayrintili
olarak incelenmekte ve COVID-19 pandemisi sliresince ne tir bir igsel ve digsal etkilerle
nasil bir degisim gecirdigini ortaya koymaktadir. icsel etkiler kullanici deneyimleri 6zelinde,
dissal etkiler hikimetlerin ve belediyelerin aldigi tedbirler ve kisitlamalar UGzerinden
irdelenmektedir.

Londra Kent Ici Ulasim Dinamikleri

Londra’da Ozel Arag Kullanimi ve Trafik Sikisikhgi Ucreti (Congestion Charge)
Kent merkezleri ekonomik, sosyal ve kdltirel faaliyetlerinden dolayi cekim etkisine sahiptir.
Sadece sehir merkezleri degil, ayni zamanda sehir merkezlerine giden bazi koridorlar,
merkezlere ulasmak icin yodun saatlerde ylksek trafik yogunluguyla karsi karsiya
kalmaktadir. Bu durumu ¢dézmek igin, bazi sehirler tarafindan Trafik Talep Yénetimi (TDM)
araglarindan biri olarak tikanikhk fiyatlandirma politikasi kullanilmistir. Trafik sikisikhgi
fiyatlandirma kavrami 1920'lerde Knight ve Pigou tarafindan bir ulasim politikasi olarak
tanitilmis; ancak, politikanin uygulanmasi 2000'li yillardan sonra kliresel sehirler tarafindan
kullaniimistir.

Trafik sikisikhigi fiyatlandirma politikasi, 6zel araclara bagimliligi azaltmaya ve 6zellikle tek
kisilik araclar basta olmak Uzere sehir merkezindeki yollarda aracglari azaltmaya odaklanan
bir Trafik Talep Yonetimi (TDM) aracidir. Bu politika, kordon veya alan / bélge dizeni gibi
fiziksel ayrimlariyla ilgili gesitli semalarla uygulanmistir ve fiyat mekanizmalari, yogun
saatlerde trafigi dlizenlemek icin Ucret veya vergiye dayanmaktadir. Ekonomik anlamda,
karayolu agi fiyatlandirmasi, marjinal maliyet fiyatlandirmasi olarak bilinmektedir. Bu
politikanin amaci, 6zel arag kullanicilarin yarattiklari maliyeti, geri 6demelerini saglamaktir.
Londra &rnedinde boélge bazh plan uygulanmaktadir. ilk olarak 17 Subat 2003'te
uygulamaya gecilmistir ve 2021 yilina kadar birkag alan genisletilmistir. Londra kent iginde
belirlenen bdlgelerde 07:00-22:00 saatleri arasinda 6zel araglar kullanilmasi durumunda
ginliik 15£ (yaklasik 200 TL) ‘Trafik Sikisikhigi Ucreti’ 6denmesi gerekmektedir.

Arag sahipliligi ve trafik sikisikhdi Ucreti birlikte dederlendirildiginde, Londra’nin mevcut
ulasim dinamiginin bireyleri 6zel aracgtan uzaklastirmaya ve toplu ulasimi tesvik etme
ekseninde oldugunu ortaya koymaktadir.

Bunun en 6nemli ciktisi arag sahipliligi oranlarindaki dedisimdir. Londra’da arac sahipliligi
incelendiginde, 2019 yilinda 2,661,026 olan kayith arag sayilari 2020 yilinda 2,648,088'a
geriledigi dikkat cekmektedir (Department for Transport Statistics, 2021). Pandemi
ddéneminde evden calismanin destekleniyor olmasi ve buna ek olarak Londra‘da kent icinde
0zel arag kullanimin maliyetli olmasi birlikte ele alindidinda arag sayilarindaki gerileme
ongorilen bir dedisim olarak karsimiza ¢gikmaktadir.

Londra’da Toplu Ulasim

Londra kent ici ulasimda 6nemli bir yere sahip olan toplu ulasim dinamikleri bu kisimda
dederlendirilmistir. Rayh ve lastik tekerlekli toplu tasim araglarinin Ocak 2020-Haziran 2021
donemindeki kullanim oranlarindaki degisim asadidaki grafikte gérsellestirilmistir.
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Grafik 3 Londra Toplu Ulasim Kullanim Oranlarn (Ocak 2020-Mart 2021) (London Datastore,
2021 tarafindan yayinlanan verilerden yararlanilarak yazarlar tarafindan hazirlanmistir).

Grafik 3'te kesik cizgi ile gosterilen zaman kesitleri pandemi tedbirleri kapsaminda Birlesik
Krallik'ta uygulanana tam kapanmalari belirtmektedir. Grafikte en dikkat gekici noktanin
2020 Mart dénemindeki ani disls oldugu soylenebilir. Bu durum, 2020 Mart ayindaki vaka
sayllarindaki artis nedeniyle Ulke capinda ilk kapanma kararinin alinmasinin toplu
ulasimdaki yansimasidir. Ancak, ikinci ve Uglncli kapanmalarda belirli bir oranda toplu
ulasim kullaniminda azalma olsa da ilk kapanmaya goére daha az bir disls oldugu
gozlemlenmigtir.

Londra paylasimli bisiklet sistemi (London Cycle Hire)

Londra Ulasim Dairesi‘nin verilerine gére 2020 yilinda gunlik Uyelikler %167 oraninda
artarak simdiye kadarki en yuksek artis olarak dikkat ¢ekmektedir. Buna ek olarak,
pandemi nedeniyle kent i¢i ulasim oranlarinda dislis yasanmasina ragmen paylasimli
bisiklet oranlarina bakildiginda, 2019-2020 yili verilerine gore kullanim oranlarinin ayni
kalmasi énemli bir veri olarak karsimiza gcikmaktadir (TfL, 2021a).

Londra Ozelinde toplu ulasim oranlarinin diasmesine ragmen paylasimh bisiklet
Uyeliklerindeki artis, pandemi slrecinde tedbir amach olarak bireysel ulasimin tercih
edildigini gostermektedir. Kisisel tedbirlerin yayginlastiriimasi icin Londra Ulasim Dairesi
(TfL), COVID-19 pandemisine acil midahale kapsaminda 6zel arag yerine yaya ve bisiklet
ulasiminin daha rahat saglamalari ve yaya yolunun sosyal mesafeye olanak verecek sekilde
genisletilmesine odaklanan ‘streetspace for London’ programi 1 Temmuz 2020 itibari ile
uygulanmaya baglanmistir (TfL, 2021b).

Londra kent ici ulasim dinamiklerine dair bu veri setlerinin tamami, alinan tedbirler ile
birlikte okunmasi literatlire kapsamli bir katki saglayacaktir. Her bir ana ulagim tlrtnin 26
Mart 2020 tarihinden agiklanan ilk kapanma ile birlikte ani bir kirilma yasandig
gérilmektedir. ikinci kirllma ise 5 Kasim 2020 tarihi ile baglayan ikinci kapanma siiresince
denk gelmektedir. Genele bakildiginda, istatistiki olarak vaka ve vefat sayilarinda disus
gozlemlense dahi, toplu ulagim kullaniminin pandemi éncesindeki oranlara geri dénemedigi
dikkat cekmektedir. Toplu ulasim kullaniminin, kisa erimde, pandemi devam ettigi slirece
eski kullanim oranlarina geri dénmesi 6ngorilmemektedir. Bunun yaninda, sosyal mesafeyi
korumak adina bireysel ulasimi tercih eden Kisilerin araglara yénelmesini kisitlamak adina,
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yaya ve bisiklet ulasimini destekleyen uygulamalarin hayata gecirildigi ve mevcut
paylasimli bisiklet sistemine talebin arttigi dikkat cekmektedir.

istanbul Kent ici Ulasim Dinamikleri

Istanbul’da Ozel Arac Kullanimi

Istanbul’da 6zel arac kullanimina dair politikalar incelendiginde, pandemi éncesinde ve
siresince, Londra’nin aksine, istanbul’da Trafik Talep Ydnetmeligine dair bir uygulama
bulunmadi§i goriilmektedir. Bunun yani sira, Istanbul’'un kent ici toplu ulasim agi son
yillarda genislemesine ragmen Londra’daki uygulamalarin tersine 6zel arag kullanimini
tesvik edecek ulasim kararlar da alinmistir. Bu ulasim kararlarindan kritik 6neme sahip
olanlari, iki yaka ulasimina dairdir. 2016 yilinda Yavuz Sultan Selim Koprisi ve Avrasya
Tineli acilmasi ile, Istanbul Bodaz gegisi 4 farkh alternatif ile saglanabilmektedir.

Karayolu ulasim dinamikleri arz-talep bakis agisiyla incelendiginde, ulasim planlamasinda
uyarilmis talep (induced demand) olarak bilinen olgu karsimiza ¢gikmaktadir. Bu olguda,
artan ulasim kapasitesinin, trafigi rahatlatmasi yerine, ulasim talebini de artiracagini ortaya
koymaktadir. Bu olgu, Istanbul érnedinde gézlemlenmistir. istanbul’da arag sahipliligi
incelendiginde ise, 2019 yilinda 2,876,156 olan kayith arac¢ sayilari 2020 yilinda artis
gostererek 3,009,710 olmustur (TUIK, 2020; TUIK, 2021). Bu durum, Istanbullularin
COVID-19 pandemisi nedeniyle toplu ulasim yerine bireysel tedbirler kapsaminda 6zel arag
sahipliligine yonelmesi (Erbas, 2020) ve buna ek olarak mevcut ulasim politikalarin bu
egilim desteklenmesi ile agiklanabilir. Bunun yaninda, pandemi siirecinde artan kargo ve
tasimacilik ihtiyaglarinin ve bu talep karsisinda piyasada ortaya cikan tasimacilida dayali
yeni is modellerinin etkisi de arastirlmasi gereken konulardandir.

Istanbul’da Toplu Ulasim

Mevcut kent ici toplu ulasim aginda rayh sistemin ve deniz ulasiminin paylarini artirmaya
ybnelik yatirnmlar ve uygulamalar dikkat cekmektedir. Son 10 yilda ulasima yeni agilan hat
uzunluklari 2010 yili dncesi ile karsilastinidiginda iki kati artirnldigi gérilmektedir (IBB,
2021).

Tablo 2 Istanbul Kent Ici Rayli Sistemlerin Yillara Gére Hat Uzunluklari (Yazarlar tarafindan
hazirlanmistir)

2010 Oncesi Acgilan Rayl Sistemler 2010 Sonrasi Agilan Rayl Sistemler
1993 Taksim-Macka 0.3 KM 2011 Darigsafaka-Haci Osman 1.35 KM
1996 Zeytinburnu- 11.2 KM 2012 Kadikdy-Kartal 21.7 KM
Eminéni
2000 Taksim-4.Levent 8.5 KM Otogar-Badcilar Kirazh- 21.7 KM
Olimpiyatkoy
2013
2002 Aksaray- 20.3 KM Marmaray (Kazlicesme- 13.5 KM
Havalimani Ayrilikgesme)
2003 Kadikdy-Moda 2.6 KM Yenikapi-Sishane 3.5 KM
Eminéni- 2.9 KM 2014 Yenikapi-Aksaray 0.7 KM
Kabatas
2005 Eyup-Pierre Loti 0.42 KM 2015 I:event-Boéazigi 3.3 KM
Universitesi/Rumeli Hisarlstl
Zeytinburnu- 5.2 KM 2016 Kartal-Tavsantepe 4.5 KM
2006 Baéc”ar i
Taksim-Flnikiler 0.64 KM 2017 Seyrantepe-Vadi Istanbul 1 KM
2007 Edirnekapi- 13.3 KM 2019 Marmaray (Halkal-Gebze; 63.5 KM
Sultangiftligi Marmaray Hatti, her iki yakadaki

mevcut banliyé tren hattinin
yenilenmesi ve tek bir hat olarak
birlestiriimesi projesidir.)

Topkapi- 2 KM

2009 Edirnekapi

20



Online Journal of Art and Design
volume 11, issue 3, July 2023

Sishane-Taksim 1.65 KM

4. Levent- ITU
Ayazada/Atatlrk
Oto Sanayi
Atatlrk Oto 1.27 KM
Sanayi-

2010 Darissafaka

Sanayi- 0.3 KM
Seyrantepe
2011 Oncesi TOPLAM 76.08 KM 2011 Sonrasi TOPLAM 134.8 KM

Pandemi silirecinde toplu ulasim kullanim oranlari incelendiginde en gok dikkat ceken nokta
hafta sonu sokaga g¢ikma kisitlamalariyla baglantili olarak goriilen dalgalanma oldugu
sdylenebilir. Ilk kismi kapanmada toplu ulasim kullanimlarinin en disiik seviyede oldugu
gorulmektedir. Arastirmaya konu olan 16 aylhk dénem boyunca toplu ulasim kullanim
oranlari higbir zaman diliminde pandemi 6ncesi oranlara ulasamadidi dikkat ceken ikinci bir
noktadir. Buna ek olarak, 15 Ocak 2021 itibari ile, COVID-19 6nlemleri kapsaminda HES
(Hayat Eve Sidar) kodu sorgulanmasi ve riskli olanlarin araglara biniglerinin 6nlenmesi de
alinan tedbirlerden biridir. Bu 6nlemde, kullanim oranlarini ekledigi distnidlmektedir.
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22



Online Journal of Art and Design
volume 11, issue 3, July 2023

Istanbul paylasimli bisiklet sistemi (ISBIKE)

Kent icinde paylasimli bisiklet (ISBIKE) biiyiik oranda rekreasyon amaciyla sahil seridinde
kullanilmaktadir. ISBIKE, Anadolu yakasinda 118, Avrupa yakasinda ise 143 durak olmak
lizere toplamda 261 durak ve 2700 bisiklet ile hizmet vermektedir (ISPARK, 2021). IBB
Istatistik Ofisi ISBIKE'a dair acik veri yayimlama siirecini baslatmamistir. Bu durumdan
dolayi paylasimli bisiklet sisteminin kent ici ulasimindaki yerine ve pandemi dénemindeki
kullanim oranlarina dair net veriye ulasilamamistir.

SONUG VE ISTANBUL ICIN ONERILER

Pandemi stlresince o6zellikle metropol kentlerde kent icinde toplu ulasim yerine 6zel
araclarin tercih edilmesine dair bir yonelim oldugu gortlmistar. Ancak, Londra ve
Istanbul’un pandemi éncesindeki ulasim dinamikleri ve pandemi siiresince ulasim dzelinde
aldig1 tedbirlere irdelendiginde Londra’nin yaklasik 20 vyildir trafik sikisikhdr Gcreti
uygulamasi gibi 6zel arag kullanimin azaltmaya odakh politikalari benimsemesine karsin
istanbul’'un karayolu altyapilarini proje bazli olarak gelistirdigi dikkat cekmektedir (bakiniz
Kuzey Marmara Otoyolu, Yavuz Sultan Selim Kdprisi ve Avrasya Tuneli).

Arastirmanin son kismi, Londra ve dinya 6rnekleri {zerinden istanbul icin 6nerileri
kapsamaktadir. Bu Oneriler sadece pandemi slirecinde artan 06zel arag¢ kullanimi ile
bagdastirilan trafik sikisikligi ya da kisisel tedbirlerin haricinde iklim krizi ve hava kalitesi
standartlar Gzerinden okunmalidir. Pandemi ile bitin dinyanin ayni gemide oldugunu
hatirladigimiz son iki yilda, iklim krizine dair daha fazla geg kalmadan alinmasi gereken
onlemler pandemi tedbirleri ile de 6rtustigu bilinmektedir. Bu kapsamda, 6neriler pandemi
ile micadelenin devam ettigi slre icin kisith kalmadan, pandemi sonrasinda da
desteklenerek kalici hale getirilmesi ile karbon emisyonunu azaltmaya ve sirdarilebilir
ulasimi destekleyeme ydneliktir.

Trafik sikisikhigi iicreti ve Toplu Ulasim Politikalarn
Gkiotsalitis ve Cats (2020), COVID-19 pandemi krizi déneminde toplu ulasim planlamasina
doénik bir dizi uygulama, strateji ve eylemi derledikleri calismalarinda asadidaki basliklar
altinda kentsel ulasim planlamasi uzmanhgdinin midahale alan ve sorumluluklarini iki
baslikta ele almislardir;
- Stratejik Planlama: Toplu tasima aginin planlanmasi ve toplu tasima istasyonlarinin
yer secimine donlk stratejik planlama ve stratejik eylemler,
- Taktiksel Planlama: Servis sikliklarinin planlanmasi, zaman cizelgeleri analizleri,
operasyonel planlama, gercek zaman kontrolleri.

Yukaridaki basliklar kapsaminda istanbul gibi kentlesme ile planlama arasindaki manevra
ve hiz farki olan metropol kentlerde stratejik planlama ve butlincdl bir ulasim planlamasinin
kent mekaninda adil toplu ulasim, adil yesil ulasim politikalari ve eylemleri tGretebilmesinin
olanaklar kisitli hale gelmektedir. Ancak, bu basarilamadigi 6lglide sorun blyimekte ve
derinlesmektedir. Bunun yaninda, 6zel arag sahipligini ve kullanimini azaltacak politikalar
ancak toplu ulasim politikalarinin gelistiriimesi ve herkes icin erisilebilir toplu ulasim
sistemlerinin kurulmasi ile gergeklestirilebilir. Ancak 6zellikle yer alti rayl sistemlerinin insa
edilmesinde Istanbul gibi hem topografik 6zellikleri dedisken olan hem de arkeolojik kalinti
alanlar yaygin olan bir kentte 6zellikle kent merkezi ve cevresinde gesitli kisithliklar
Uretmektedir. Ek olarak, Turkiye’de ulasim politikalari sadece yerel ydnetimlerin
uygulamalarina tabi degildir. Merkezi politikalar ve uygulamalar, Tlrkiye'de ozellikle
Istanbul 6rnedinde vyerel ihtiyaclarla, o©nceliklerle ve hassasiyetlerle tutarsizlik
gosterebilmektedir. Son on yilda Istanbul’da Kuzey Marmara Otoyolu, Yavuz Sultan Selim
Koprisl ve Avrasya Tuneli gibi mega ulasim yatirimlar ile hem 6zel arag sahipligi tesvik
edilmis hem de toplu ulasim alanina yapilabilecek olan biylUk 6lgekli yatinmlar 6zel arag
kullanimini tesvik eden alanlara kaydiriimistir.

Ote yandan, taktiksel planlamaya déniik uygulamalar istanbul’da da Ust 6lcekli kararlardan

ve eylemlerden hem daha hizli hem de daha kolayca uygulamaya gegebilmektedir. Alan ve
kordon, bolge ya da zaman kriterleri kapsaminda trafik sikisikhdi Ucretinin Istanbul igin

23



Online Journal of Art and Design
volume 11, issue 3, July 2023

dederlendirilmesi pandemi slresince artan 6zel arag kullanimini sinirlandirmaya olanak
verebilir. Bu durum hem karbon emisyonunu azaltmak ve hem de elde edilen cretin toplu
ulasima yonelik yatinmlara yonlendirmesinde o6nemli bir katki sadlayabilir. Ayrica
Gkiotsalitis ve Cats (2020)’in ortaya attigi servis sikliklari, zaman cizelgesi planlamasi gibi
uygulamalar da o6zellikle pandemi gibi kriz dénemlerinde kalabalik, sikisiklik ya da
yigilmalar gibi gesitlenen sorunlarin sagaltilmasina katki verecektir.

Ulasim araci olarak bisiklet

Mevcut bisiklet altyapisi ve paylasimli bisiklet sistemi gelistirilerek hem karbon
emisyonunun azaltilmasina katki saglanabilir hem de trafik sikisikligina ¢éziimine yardimci
olunabilir. Ancak buradaki kilit nokta Istanbul cografyasidir. Istanbul merkezi, Londra kadar
diz bir cografyaya sahip olmamasi nedeniyle elektrikli bisikletler (e-bisiklet) paylasimli
sistem icin dederlendiriimelidir. Elektrikli modeller ile hem saglik kosullari nedeniyle hem
de cografyanin getirdigi zorluklar nedeniyle bisiklet ulagiminda yer almayan kisilerin bisiklet
kullanimina tesvik edilmesi saglanabilir.

Sosyal mesafeli yaya ve bisiklet ulasiminin desteklenmesi

Avrupa kentlerinde, pandemi ve iklim krizine karsin, kentsel adaptasyon kapsaminda
ulasim dinamiklerine yeni uygulamalar ile yon vermesi dikkat cekmektedir. Londra’da
‘streetspace for London’ ve Barcelona da ise ‘superblock’ uygulamasi ile belirlenen arag
yollarinin trafige kapatilarak kalici ya da gecici 6rnekler ile yaya ve bisiklet 6ncelikli ulasimin
desteklendigi gorilmektedir. Londra 6rnedinde, 1 Temmuz 2020 itibari ile uygulanmaya
baslanan ‘streetspace for London’ programi dnceki béliimlerde bahsedildigi gibi, COVID-19
pandemisi sltirecinde ‘normallesme’ kapsaminda, 47 farkli sokak/bdlgede yaya ve bisiklet
ulasimini desteklemeyi amaglarken, sosyal mesafe kuralinin devam ettigi toplu ulasim ve
0zel arag kullaniminin yarattidi trafik yogunlugu azaltmayi ve toplu ulasimdaki bulas riskini
azaltmayi hedeflemektedir (Tfl, 2020). Bunun yani sira, Barcelona orneginde ilk kez
1970'lerde dnerilen ‘superblock’ uygulamasi, kentsel iklim adaptasyonu kapsaminda ortaya
ctkmistir. Bu uygulamanin amaci, Cerda tarafindan planlanan sehirdeki mevcut bloklarin,
3x3 olarak ‘superblock’ olarak gruplanarak, blok igi arag¢ ulasimini kisitlamayi
hedeflemektedir. Bu durum, ‘superblock’ igerisinde, yaya ve bisikletin 6ncelikli oldugu,
kentsel yesil alanin, surdirilebilir hareketliligin, kamusal alanin artirilmasina olanak
vermektedir (Zografos vd., 2020). Pilot projelerle uygulanma baslanan bu proje, pandemi
oncesinde kentsel iklim adaptasyonu kapsaminda alinan bir karar olsa da pandemi
sirecinde kentin beklenmedik pandemi sirecinde de kentte yasayanlarin yasam
standartlarina olumlu katki koyabilmesi nedeniyle projeye yeni bir bakis agisi getirmistir.
Paris yerel ydnetimi ise pandemi tedbirleri kapsaminda gegici bisiklet yollarina (pop-up
cycling lane) odaklandigi dikkat cekmektedir. Bahsi gecen bu metropol kentlerin
uygulamalarina benzer sekilde, istanbul icin yol {stii arag park yerlerinin gegici ya da kalici
olarak sosyal mesafeli yaya ve bisiklet yollarina donustlrilmesi saglanabilir.

KAYNAKCA

Aloi, A., Alonso, B., Benavente, J., Cordera, R., Ech’aniz, E., Gonza'lez,...Sanudo, R.
(2020). Effects of the COVID-19 lockdown on urban mobility: Empirical evidence
from the city of Santander (Spain). Sustainability, 12(9), 3870.

Avrupa Komisyonu (2020). Sustainable and smart mobility strategy — putting European
transport on track for the future (Commission Staff Working Document,
Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the
European Economic and Social Committee And the Committee of the Regions). 22
Adustos 2021 tarihinde
https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/legislation/swd20200331.pdf
adresinden erisildi.

Avrupa Yatinm Bankasi (2021). The EIB climate survey European Investment Bank. The
climate crisis in a COVID-19 world: Calls for a green recovery (3. bs.). 10 Eylul
2021 tarihinde
https://www.eib.org/attachments/thematic/the_eib_climate_survey_2020_2021_
en.pdf adresinden erisildi.

24



Online Journal of Art and Design
volume 11, issue 3, July 2023

Connolly, C., Keil, R., Ali, S.H. (2020). Extended urbanisation and the spatialities of infec-
tious disease: demographic change, infrastructure and governance. Urban
Studies, 58(2), 245-263.

Dai, J., Liu, Z., Li, R. (2021). Improving the subway attraction for the post-COVID-19
era: The role of fare-free public transport policy. Transport Policy, 103, 21-30.

Elias, W., Ztmeh-Kanj, S. (2021). Extent to which COVID-19 will affect future use of the
train in Israel. Transport Policy, 110, 215-224.

Erbas, O. (2020). COVID-19 déneminde hareketlilik: istanbul kent ici toplu ulasim. Kent
Akademisi, 13 (3), 431-442. https://doi.org/10.35674/kent.779629.

Falchetta, G. ve Noussan, M. (2020). The impact of COVID-19 on transport demand,
modal choices, and sectoral energy consumption in Europe. IAEE Energy Forum,
Covid-19 ézel sayisi 2020, 48-50.

Gkiotsalidis, K. Ve Cats, 0. (2020). Public transport planning adaption under the COVID-
19 pandemic crisis: literature review of research needs and directions. Transport
Reviews, 41(3), 374-392. doi.org/10.1080/01441647.2020.1857886

Gov.uk (2020a). Coronavirus (COVID-19) in the UK. 1 Temmuz 2021 tarihinde
https://coronavirus.data.gov.uk/ adresinden erisildi.

Gov.uk (2020b). Test to release: England introduces testing strategy for international
arrivals. 5 Temmuz 2021 tarihinde https://www.gov.uk/government/news/test-
to-release-england-introduces-testing-strategy-for-international-arrivals
adresinden erisildi.

iBB (2021). Hatlanimiz. 2 Eylil 2021 tarihinde
https://www.metro.istanbul/Hatlarimiz/HatDetay?hat=M1A adresinden erisildi.

Icisleri Bakanligi (2020a) Genelge No. 89780865-153-E.10077. 27-28 Haziran 2020 YKS
Tedbirleri Istisnasi ile Sokaga Cikma Yasagi. 1 Haziran 2021 tarihinde
http://www.kastamonu.gov.tr/kurumlar/kastamonu.gov.tr/haberresimleri/002062
0177/icisleri-genelge.pdf adresinden erisildi.

icisleri Bakanligi (2020b) Genelge No. E-89780865-153-20076. Sokada Gikma
Kisitlamalari. 1 Mayis 2021 tarihinde
http://www.cankayakaymakamligi.gov.tr/kurumlar/cankayakaymakamligi.gov.tr/2
020-haberler-duyurular/1-12-Yasak-Duyurusu/_20076__Sokag%CC%86a-
C%CC%A7ikma-Kisitlamalari.pdf adresinden erisildi.

Icisleri Bakanhigi (2020c) Genelge No. E-26002637-249-10455. Bazi Ulkeler icin PCR
Zorunlulugunun Kaldirilmasi. 1 Haziran 2021 tarihinde
http://www.mersin.gov.tr/kurumlar/mersin.gov.tr/Genelgeler®%?20Yonergeler/Koro
navirus_Genelgeleri/web2021/10455_Bazi_ulkeler_icin_PCR_Zorunlulugunun_Kald
irilmasi.pdf adresinden erisildi.

Icisleri Bakanligi (2021c) Genelge No. E-89780865-153-7705. Tam Kapanma Tedbirleri. 1
Haziran 2021 tarihinde
https://www.icisleri.gov.tr/kurumlar/icisleri.gov.tr/icerikYonetimi/haberler/2021/0
4/Gorev-Belgesi-Duzenlenmesi.pdf adresinden erisildi.

Istanbul Istatistik Ofisi (2021). 5 Agustos 2021 tarihinde https://istatistik.istanbul/
adresinden erisildi.

ISPARK (2021). ISPARKtan ISBIKE Akilli Bisiklet Paylasim Projesi. 5 Agustos 2021
tarihinde https://ispark.istanbul/projeler/isbike-akilli-bisiklet/ adresinden erisildi.

Kakderi, C., Komninos, N., Panori, A. ve Oikonomaki, E. (2021). Next city: Learning from
cities during COVID-19 to tackle climate change. Sustainability, 13 (6), 3158.
https://doi.org/10.3390/su13063158.

London Datastore (2021). Coronavirus (COVID-19) Mobility Report. 15 Temmuz 2021
tarihinde https://data.london.gov.uk/dataset/coronavirus-covid-19-mobility-report
adresinden erisildi.

Massaro, A., Rossetti, S. (2021). Comparing proximity for couples of close airports. Case
studies on city-airports in the pre COVID-19 era. Journal of Air Transport
Management, 91 (101977). https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2020.101977.

Meng F, Gong W, Liang J, Li X, Zeng Y, Yang L (2021). Impact of different control policies
for COVID-19 outbreak on the air transportation industry: A comparison between

25


https://istatistik.istanbul/
https://doi.org/10.1016/j.jairtraman.2020.101977

Online Journal of Art and Design
volume 11, issue 3, July 2023

China, the U.S. and Singapore. PLoS ONE 16(3), e0248361.
https://doi.org/10.1371/journal.pone.0248361.

Nian, G., Peng, B., Sun, D.,]., Ma, W., Peng, B., Huang, T. (2020). Impact of COVID-19
on urban mobility during post-epidemic period in megacities: From the
perspectives of taxi travel and social vitality. Sustainability,12 (7954).
doi:10.3390/su12197954.

ONS (2021). Overview of the UK population: January 2021. 15 Haziran 2021 tarihinde
https://www.ons.gov.uk/peoplepopulationandcommunity/populationandmigration/
populationestimates/articles/overviewoftheukpopulation/january2021 adresinden
erisildi.

Ozatagan, G., Karakaya Ayalp, E. (2021). Sustainable futures of agro-food? izmir’s
sustainable agro-food transitions in the making. Environmental Innovation and
Societal Transitions, 40, 283-295.

Porter, G., Murphy, E., Adamu, F., Dayil, P.B., De Lannoy, A., Han, S.,... Van der Weidje,
K. (2021). Women’s mobility and transport in the peripheries of three African
cities: Reflecting on early impacts of COVID-19. Transport Policy, 110, 181-190.

Scorrano, M., Danielis, R. (2021). Active mobility in an Italian city: Mode choice
determinants and attitudes before and during the Covid-19 emergency. Research
in Transportation Economics, 86 (101031).
https://doi.org/10.1016/j.retrec.2021.10103.

Sharifi, A., Khavarian-Garmsir, A.,R. (2020). The COVID-19 pandemic: Impacts on cities
and major lessons for urban planning, desigh and management. Science of the
Total Environment, 749 (142391).
https://doi.org/10.1016/j.scitotenv.2020.142391.

T.C. Saglik Bakanligi (2021). COVID-19 bilgilendirme platformu. 15 Temmuz 2021
tarihinde https://covid19.saglik.gov.tr/TR-66935/genel-koronavirus-tablosu.html
adresinden erisildi.

TfL (2020). CS7 Upgrade Phases 4 & 6- Clapham Common to Oval. 1 Temmuz 2021
tarihinde https://consultations.tfl.gov.uk/general/93ac0a28/ adresinden erisildi.

TfL (2021a). Santander Cycles welcomes record new users during its tenth anniversary
year. 16 Mayis 2021 tarihinde https://tfl.gov.uk/info-for/media/press-
releases/2021/january/santander-cycles-welcomes-record-new-users-during-its-
tenth-anniversary-year adresinden erisildi.

TfL (2021b). Streetspace for London. 1 Temmuz 2021 tarihinde
https://consultations.tfl.gov.uk/general/streetspace/ adresinden erisildi.

Tian, X., An, C., Chen, Z., Tian, Z. (2021). Assessing the impact of COVID-19 pandemic
on urban transportation and air quality in Canada. Science of the Total
Environment, 765 (144270). https://doi.org/10.1016/j.scitotenv.2020.144270

TUIK (2021). Niifus ve Demografi. 15 Haziran 2021 tarihinde
https://data.tuik.gov.tr/Kategori/GetKategori?p=nufus-ve-demografi-109&dil=1
adresinden erisildi.

Wu, J.T., Leung, K., Leung, G.M. (2020). Nowcasting and forecasting the potential
domestic and international spread of the 2019-nCoV outbreak originating in
Wuhan, China: a modelling study. The Lancet 395(10225), 689-697.

Zografos, C., Klause, K.A., Connolly, J., Anguelovski, I. (2020) The everyday politics of
urban transformational adaptation: Struggles for authority and the Barcelona
superblock project, Cities, Volume 99, 102613, ISSN 0264-2751.
https://doi.org/10.1016/j.cities.2020.102613.

26



