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Ozet

Ulasim, bir nesnenin veya bir kisinin bulundugu yerden baska bir yere aktariimasi veya
yerlesim yerleri arasinda bir yerden bir yere gidis gelis eylemi olarak tanimlanir. Bu eylem;
insan ile birlikte gelismis, zaman ve gunun teknolojik kosullarina goére sekillenmigtir.
GuUnamiuzde ise havayolu ulagimi hizli ve glvenli bir ulasim imkani saglamasi sebebiyle
karayolu veya demir yolu gibi diger ulasim tirlerine gére daha fazla tercih edilmektedir.
International Civil Aviation Organization tarafindan yayimlanan verilere gére 2019 yilinda
4,5 milyardan fazla yolcu hava yolu ile seyahat etmistir. (ICAO, 2021)

Havayolu ulasiminin gelisiminde havayolu araglarinin gelisimi kadar agilan yeni
havalimanlar, vyerlesim vyerleri arasindaki yeni ulasim glizergahlar, mevcut
havalimanlarina yapilan iyilestirmeler ile havalimanlarina metro veya tramway gibi ulasim
alternatiflerinin saglanmasi da etkili olmustur.

Bu galismada, 1953 yilinda uluslararasi hizmete agilarak 2019 yilinda uluslararasi ugus
trafigine kapatilan Atatlirk Havalimaninda 1983 yilinda hizmete agilan I¢ Hatlar Terminal
Binasi analiz edilecektir.
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1.1 Atatiirk Havalimani, Istanbul - Tiirkiye

Istanbul’da ilk hava alani, 1912 yilinda askeri amac ile Yesilkéy’'de acilmistir. Uluslararasi
ucuslar ise 1953 yilinda Yesilkdy havalimani yapiimasi ile baslamistir. Yesilkdy Havalimani;
master plani cergevesinde 1983 yilinda 5 milyon yolcu/yil kapasiteli yeni terminal binasi
yapilarak Atatiirk Havalimani adini almistir. (DHMI-1, 2021). Artan yolcu sayisini
karsilayabilmek igin 2000 yilinda 20 milyon yolcu/yil kapasiteli yeni dis hatlar terminal
binasi yapilarak hizmete agiimistir.(Acar, 2006)

Atatirk Havalimani uydu goérintUsi sekil 1.1'de gérilmektedir. Atatlrk havalimaninin sehir
merkezine uzakhdi 24 km olup havalimanina ulasim karayolu ve demiryolu ile
saglanabilmektedir. Havalimani blinyesinde i¢c hat ve dis hat uguslara hizmet veren 2
terminal binasi bulunmaktadir. 2018 yilinda 19,2 milyon yolcu i¢ hatlar, 49,1 milyon yolcu
ise dis hatlar terminal binasini kullanmistir.(DHMi-2, 2021) Atatiirk Havalimani Istanbul
Yeni Havalimaninin acgilmasi ile 2019 yilinda havayolu ulasimina hizmet vermeyi
durdurmustur.

166


https://www.icao.int/pages/copyright.aspx

Online Journal of Art and Design
volume 10, issue 3, July 2022

Sekil 1.1 Atatirk Havaalani Uydu Goérintlist (Google Earth Pro, 2021)

1.2 Atatiirk Havalimani i¢ Hatlar Terminal Binasi, 1983

Atatiirk Havalimani i¢ hatlar terminal binasi Mimar Hayati TABANLIOGLU tarafindan
tasarlanmistir. Sekil 1.2’de 1983 yilinda yapimi tamamlanan Atatirk Havalimani’nin genel
vaziyet plani gosterilmektedir. Genel vaziyet planinda gérildigu tizere “V” seklinde kesisen
iki pist ve bu pistler arasinda ise terminal bolgesinin yerlestirildigi gorilmektedir. Bu
terminal bdlgesi ihtiyaca gore gergeklestiriimek tizere her biri 5 milyon yolcu / yil kapasiteli
4 Uniteden olusmaktadir. Bu terminal Uniteleri dairesel bir yay Uzerinde siralanmistir.
Terminal Unitelerinin gevreledigi bu dairenin ortasinda sehir yonu yaklasim karayolu,
demiryolu ve ¢ok kath otopark planlanmistir. Terminal - apron tasariminda ise gizgisel ve
merkezi sistemin bir arada kullanildigi “hibrid sistem” tercih edilmistir. Yapilan
dizenlemeler sonrasi havalimani gincel kapasitesi 12.800.000 milyon yolcu / yil olarak
guincellenmigtir.
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Sekil 1.2 Atatiirk (Yesilkdy) Havalimani Genel Yerlesim Plani (Tabanhoglu, 1983)

1.2.1Tasarim Esaslari

Sekil 1.2'de goésterilen master plan cergevesinde 1975 yilinda havalimani insaatina
baslanmistir. Havaalani insaati kapsamda havalimani ulasim yollari, pistler ve ilk etap
terminal binasi (i¢ hatlar) 1983 yilinda tamamlanarak hizmete acilmistir. ilk etap terminal
binasi (i¢ hatlar) 1 bodrum + 2 normal kattan olusmaktadir. Normal katlar gelen ve giden
yolcularin karismamasi igin gelen yolcu kati ve giden yolcu kati olmak Uzere ayn katlarda
dizenlenmistir.
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sékil 1.3 Ig Haflar Terminal Binasi A-A Kesiti (Tabanlloélu, 1983)

Plan ve kesit diizleminde geometrik bicimlendirme tercih edilmistir. Bu bigimlenmede plan
dizlemine eskenar G¢cgen modullerden olusmus ¢ok kenarli bir poligon olarak yansimistir.
Terminal binasinin 16.900 m? oturum alanini olup toplamda 62.500 m? kullanim alanina
sahiptir. Yolcu ugaklarin terminal binasina yanasabilmesi igin ilk tasariminda 9 adet iskele
planlanmistir. (Tabanlioglu,1983)
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Sekil 1.4 Terminal Unite Yerlésimleri (Salt Arastirma-1, f()Zl)
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Sekil 1.5 Ig Hatlar Terminal Binasi Gelen-Giden Yolcu Kat Planlari (Tabanlioglu, 1983)
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1.2.2Striiktiir Sistemi

Ic hatlar terminali ana terminal kisminda, ara kat striiktiir sisteminde betonarme striiktir
sistem, cati kabugu striiktiir sisteminde ise gelik striiktiir sistem tercih edilmistir. Iskele
binasi kismi ve idari kisimlar ise ara kat ve gati kabugu striktir sisteminde betonarme
striktir sistem tercih edilmistir.

Sekil 1.6’da goérlldigu UGzere ana terminal binasi gati kabugu eskenar lggen gergeve
Uzerinde yerlestirilmis piramit bicimli modillerin tekrarlanmasi ile olusturulmustur. Iskele
binasi ve idari binalarin cati kabugu ise teras cati seklinde olusturulmustur.

Sekil 1.6 I¢ Hatlar Terminal Binasi Cati Plani (Tabanlioglu, 1983)

Cati kabugunu olusturan piramit moddlller; celik cerceve sistem ile olusturulmustur.
Cergeveyi olusturan gelik elemanlar kutu kesitli yapma Kkirislerdir. Kutu kesitli yapma
kirisler ile 18 m aciklik gecilmistir. Kutu kesitli yapma celik elamanlarin olusturdugu eskenar
Ucgen tabanli piramit bigcimli moddller altigen kesitli betonarme kolonlara yuku
aktarmaktadir.

Sekil 1.7'de gorildigu tzere altigen kesitli betonarme kolonlar ise eskenar iggen moddl
olusturacak sekilde yerlestirilmis ve kendi iginde tekrarlayarak cok kenarl bir poligon 6rgu
olusturmustur. Altigen kesitli betonarme kolonlarin tepe noktasinda altigen kdseli mesnet
noktasi bulunmaktadir. Bu mesnet noktasinin her késesine gelecek sekilde yatay diizlemde
6 celik kiris saplanarak 6rglyu olusturmaktadir. Ayrica bu mesnet noktasina modduler gati
piramidini olusturmak amaciyla 6 celik kiris daha saplanmaktadir.

Sistem aks aciklidi genis aciklik gerektiren ana terminal binasi giden yolcu salonu
kisimlarinda 18 metre iken gelen yolcu salonu kisminda bu 6lgi yariya, genis aciklik
gerektirmeyen bekleme salonlarinda ise 6 metreye indirilmistir. Yapi ic mekan yukseklikleri
ise gelen yolcu salonu katinda 5.80 metre iken cgelik gatinin bulundudu giden yolcu
salonunda 11.40 metreyi bulmaktadir. (Tabanloglu,1983)
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Sekil 1.7 I¢ Hatlar Terminal Binasi Kolon Aks Plani (Salt Arastirma-2, 2021)

Terminal genel tasarim anlayisindaki dlizen, tekrar ve uyumdan dolayi piramit gatiyi
olusturan olusturan gelik konstriiksiyonda moddler Gretim ve prefabrikasyon yéntemi tercih
edilmistir. Bu sayede betonarme olarak imal edilen ara katlar ve gatiyi tasiyan altigen kesitli
disey tasiyicilarin imalati slirerken gelik imalat atdlyelerinde gati kabugunu olusturacak
sekil 1.8’de gosterilen kutu kesitli gelik yapma kirigler imal edilebilmistir. Konstriiksiyon

sisteminin prefabrik olusu; Uretim kolayhdi sadlamakla beraber yapim siresini
kisaltmaktadir.
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¢ Hatlar Terminal Binasi Yap| Asamasi-l (Salt A‘rstlrli'na-3, 202)

Sekil 1.
Ana terminal binasi gati kabugunu olusturan piramit bicimli cati, kutu kesitli celik yapma

kirislere oturan hazir betonarme prefabrik plaklarla olusturulmustur. Sekil 1.9’da prefabrik
beton plak désemeler gorilmektedir.
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Sekil 1.10 I¢ Hatlar Terminal Binasi Yapim Asamasi-3 (Salt Arastirma-3, 2021)

1.2.3 Cephe ve Cati Sistemi

Cephe ve gati detayinin islendigi sistem detay! sekil 1.11’de gOsterilmektedir. Terminal
binasi cephe sistemi olusturulurken normal yapilardan farklh énlemler alinmistir. Ugaklarin
cikardigi gurultiden daha az etkilenmek amaciyla binanin sadir dis ylizeylerinde ve gati
kaplamasinda belirli yogunlukta malzeme kullanilarak ses ve isi yalitimi amaciyla énlemler
alinmistir. Cephe sisteminde gerekli yonlerde yapilan disey glines kiricilar ile yapinin giines
kontrolt saglanmistir. Ayrica giden yolcu salonu cevresince bant pencere yerlestirilmistir.
Yapinin cephe sistemi aliminyum pencerelerden olusturulmustur. Bu pencerelerde 10 mm
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kalinhkta cam kullaniimistir. Yapinin gati formu ana terminal binasinda; piramit seklide
kirma cati modillerin tekrarlanmasi ile olusmustur. Iskele binasinda ise teras cati
seklindedir. Ana terminal binasi gatisinda bakir kaplama, iskele binasi gatisinda ise her an
bakim yapilabilecek sekilde sabitlestiriimemis karolar kullaniimistir. (Tabanhoglu, 1983)
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Sekil 1.11 I¢ Hatlar Terminal Binasi Cephe Sistem Kesiti (Tabanlioglu, 1983)

1.2.4 Servis Sistemleri ve Yapi Malzemeleri

Terminal binasinin isitma ve sogutma sistemleri merkezi sistem olarak planlanmistir. Cephe
sistem detayinda uygulanan dikey bantlar yapinin glines kontrollini saglamaktadir. Yapinin
dogal aydinlatma sistemi gelen yolcu salonu cevresince yerlestirilmis bant pencereler ile
saglanmaktadir. Yapay aydinlatma ise aydinlatilmasli asma tavan icine ve piramit cgati
konstriiksiyonuna yerlestirilmis yapay aydinlatma elemanlar ile saglanmaktadir. Yangin
algilama sistemi de yanginin 6nceden anlasilabilmesi icin iyonizasyon tipi duman
dedektorleri ile saglanmaktadir. (Tabanloglu, 1983)

Terminal binasi ara katlar striktir sisteminde betonarme, gati striktir sisteminde ise celik
yap! malzemesi kullaniimistir. Cati kaplama malzemesi olarak bakir kullaniimistir. Tavan
kaplama malzemesi olarak gidis ve gelis salonlarinda farkli sekillerde asma tavan sistem
uygulanmistir. Yer déseme sistemlerinde yerine gére mermer, suni tas, pvc, kauguk ve hali
kaplidir. Modiiler olarak prefabrik sekilde Uretilen kutu kesitli gelik yapma kirigler birbirleri
ile bulon yéntemi, mesnet noktasinda ise kaynak yontemi ile birlestirildigi gorilmektedir.
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Sekil 1.12 I¢ Hatlar Terminal Binasi ‘ig Mekan Goranimi-1 (Salt Ara§flrma-4, 2021)

1.2.5 Sonug

Havalimani yapilarinda ugus islemleri icin gerekli teknik birimlerinin yani sira hava yolu
ulasimini kullanan yolcularin farklh gereksinimlerini karsilayabilecek mekanlar da bulunur.
Havalimanlarini tercih eden yolculara hizli ulasimin yaninda, havalimani terminal binasina
girisinden yolcu ugagdina binisine kadar terminal binasinda gegcirdikleri slirecte konforlu bir
ulasim sadlanmasi istenmektedir. Bu kapsamda havalimani terminal binalarindan; gelen
ve giden yolcu islemlerinin gakismadidi, genis ve acik bir i¢ ortamin saglandidi, dogal isiktan
en Ust seviyede faydalanildigi ve olasi buyume ihtiyacinda esnek bir tasarim
beklenmektedir.
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Sékil 1.13 Ig Hat-l'é} Terminal E;ina5| Genel Gernm (Salt Arastirma-5, 2021)
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